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RESUMO

O complexo viario Ulisses de Géis localizado na por¢ao Norte da capital potiguar é composto pela
Ponte Ulisses de Géis, mais conhecida como Ponte de Igapd, a qual foi, durante mais de trés
décadas, a unica ligacdo entre a por¢ao Norte comyortestante da cidade e pelo Viaduto Ulisses de
Gais, concluido em 2002, o qual interliga a Ponte’de Igapé com outras relevantes artérias desta
Zona administrativa natalense. Com a consttugao deste ultimo componente viario, ocorreram
profundas dinamicas no, sistema de transito nao, somente, da Zona Norte como o da capital
potiguar. Desta forma, a‘ptesente pesquisa visou compteender a influéncia do complexo virio nas
dinamicas impostas no sistema de, transito e nas proprias configuragcdes urbanas da capital potiguar
e as possiveis melhorias (ou ndo)wtrazidas por esta obra viaria para a fluéncia dos veiculos
automotores. Assim, através de pesquisas bibliograficas e pesquisas de campo realizada com a
aplicacdo de questionarios estruturados a usuarios e moradores da drea em questdo, observou-se
que, apesar de consideravel patcela dos usuarios (48%) afirmarem que ocorreu significativa
melhoria no transito da zona Norte com a ‘construcao do Viaduto Ulisses de G6is, uma parcela nio
menos importante (37%) considera ' que o impacto da constru¢do do viaduto para a fluidez do
transito fora insignificante, pois a constru¢ao do viaduto nio contribuiu para a resolugdo dos
problemas de circulacio de veiculos. Petcebeu-se, assim, que se torna necessario dotar a cidade de
um planejamento voltado para a sua realidade, objetivando aumentar ainda mais a fluidez do
trinsito na capital potiguar, através de medidas como o incremento do transporte de massa,
possibilitando ainda mais a mobilidade urbana e, assim, constituindo uma cidade mais justa e
igualitaria para todos os natalenses:

Palavras-chave: Espaco‘Utbano; Complexo Viario; Transito.

ABSTRACT
The Ulisses de G6is road complex located in the northern part of the capital of potiguar is made up
of the Ulisses de Gois Bridge, better known as the Igapé Bridge, which for more than three
decades was the only link between the North and the rest of the city and by the Ulisses de Gois
Viaduct, completed in 2002, which connects the Igap6 Bridge with other relevant arteries of this
natal Administrative Zone. With the construction of this last road component, there were profound
dynamics in the transit system, not only in the Northern Zone, but also in the capital city. In this
way, the present research aimed to understand the influence of the road complex on the dynamics
imposed on the transit system and on the urban configurations of the capital of potiguar and the
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possible improvements (or not) brought by this highway work for the fluency of motor vehicles.
Thus, through bibliographic research and field research carried out with the application of
structured questionnaires to users and residents of the area in question, it was observed that, despite
a considerable portion of users (48%), they affirmed that there was a significant improvement in the
area's traffic (37%) considered that the impact of the construction of the viaduct to traffic flow was
insignificant, since the construction of the viaduct did not contribute to the vehicles. It was realized,
therefore, that it is necessary to endow the city with a planning focused on its reality, aiming to
increase even more the flow of traffic in the capital of potiguar, through measures such as the
increase of mass transport, making possible even more mobility urban and, thus, being a fairer and
egalitarian city for all natalians.

Keywords: Urban Space; Road Complex; Traffic.

RESUMEN

El complejo vial Ulisses de G6is ubicado en la porcion Norte de la capital potiguar estd compuesto
por el Puente Ulisses de Géis, mas conocido como Puente de Igapé, el cual fue durante mas de tres
décadas la tnica conexion entre la porciéon Norte con el resto de la ciudad y por el Viaducto Ulisses
de Géis, concluido en 2002, el que interconecta el Puente de Igap6 con otras relevantes arterias de
esta Zona administrativa natalense. Con la construccién de este dltimo componente viatio,
ocurrieron profundas dindmicas en el sistema de trdnsito, no solamente en la Zona Norte como el
de la capital potiguar. De esta forma, la presente investigacién pretendié comprender la influencia
del complejo vial en las dindmicas impuestas en el sistema de transito y en las propias
configuraciones urbanas de la capital potiguar, y las posibles mejoras (o no) traidas por esta obra
vial para la fluencia de los vehiculos automotores. Por lo tanto, a través de investigaciones
bibliograficas e investigaciones de campo, realizada con la aplicacién de cuestionarios estructurados
a usuarios y residentes del area en cuestion, se observé que: a pesar de la considerable proporcion
de los usuarios (48%) que afirman que ocurtié una significativa mejora en el transito de la zona, en
el norte con la construccion del Viaducto Ulisses de Gdis, una parte no menos importante (37%),
considera que el impacto de la construccién del viaducto para la fluidez del transito fue
insignificante, pues no contribuyé a la resolucion de los problemas de circulacién de los vehiculos.
Se percibi6, que se hace necesario dotar a la ciudad de una planificacién volcada hacia su realidad,
con el objetivo de aumentar ain mas la fluidez del trdnsito en la capital potiguar, a través de
medidas como el incremento del transporte de masa, posibilitando aun mas la movilidad urbana vy,
asi, constituyendo una ciudad mas justa e igualitaria para todos los natalenses.

Palabras clave: Espacio Urbano; Complejo Vial; Trafico.

O TRANSITO E O ESPACO URBANO NATALENSE: uma breve introdugio

O espago urbano concentra cada vez mais individuos em seus dominios e, a partir
desta maior concentragao, surgem desafios, problematicas e impactos tipicos nessa por¢ao
do espaco geogtrifico, como o transito urbano, um problema cada vez mais grave nas

b b
grandes e médias cidades brasileiras, nao sendo diferente na capital do Rio Grande do
Norte. O crescimento urbano de Natal, associado as melhorias econdmicas existentes no
5
pals, gera um incremento crescente no numero de veiculos automotores que circulam em
suas artérias.
O homem sempre buscou abrir novos caminhos, mover-se, deslocar-se. Essa

necessidade humana de transitar antecipa-se aos proprios meios de locomogao
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(RODRIGUES, 2000, p. 8). Essa perspectiva possibilita considerar o transito como um
processo histérico cultural que envolve relagdes entre homem e espago e as relagdes dos
homens entre si.

Nessa perspectiva, o transito é um ramo da especializagdo das fungdes urbanas e
esta diretamente ligado a necessidade que as pessoas tém de ter acesso aos bens e servicos
necessarios a sua sobrevivéncia. A configuragiao das cidades é que determina a organizagio
do transito para facilitar a circulagio de bens, pessoas e servicos pelas vias publicas. A
ciéncia geografica, através de seu arcabougo tedrico, auxilia na compreensao dessas
dinamicas, particularmente o conceito de sistemas de movimento viario.

Consideramos o sistema de movimentos do territério como uma importante base
técnica que ¢é incorporada ao conteudo territorial, possibilitando qualidades materiais e
organizacionais (CONTEL, 2001). Tal sistema se caracteriza pela indissociabilidade entre
fixos (sistemas de engenharias) e fluxos (sistemas de circulagao), sendo que aqueles servem
para o desenvolvimento destes, balizando a circulagio de produtos, pessoas e capitais
(SANTOS; SILVEIRA, 2001).

Os fluxos correspondem ao movimento, a circulagao e assim eles nos dao, também,
a explicacdo dos fendmenos da distribuicio e do consumo. Hoje, alids, o mundo todo é o
campo de acdo dos fluxos que se expandem com o suporte dos novos sistemas de
engenharia (SANTOS, 1988).

Aprofundando a compreensio de fluidez, percebe-se que estas sao diretamente
ligadas com a densidade técnica e normativa inerentes aos sistemas de transporte. Hssa
fluidez territorial pode ser compreendida como sendo a maior ou menor capacidade de
realizacio de trocas entre diferentes localidades. Quanto maior a fluidez, maior ¢ a
capacidade de troca e possibilidade de as regides se tornarem mais competitivas (SANTOS,
1996, p. 215).

Assim, a fluidez ¢, a0 mesmo tempo, uma causa, uma condi¢io e um resultado
(SANTOS, 1996, p. 218). E uma “causa” porque o aumento das trocas resulta em mais
fluidez territorial; é uma “condi¢ao” porque sem ela niao hd a possibilidade de
competitividade e valorizacio das regides; e “resultado” porque as proprias regides, para se
valorizarem, buscam mais fluidez. Estd baseada nas redes técnicas, animadas por fluxos,
que sdo um dos suportes da competitividade, dai a busca voraz de mais fluidez e de mais
técnicas.

As ampliagoes dos meios produtivos geram a necessidade de um sistema de

transporte que movimente a produgao, necessitando de mais fluidez, de mais trocas e, com
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o aumento dessas trocas, a fluidez ¢ ainda mais necessaria. Desta forma, é preciso observar,
também, outros elementos contribuintes e diretamente ligados aos fluxos, como uma maior
sistematiza¢ao dos movimentos de veiculos nos sistemas de engenharia ligados a estes,
como ¢ o caso das vias, elemento basilar para a existéncia dos sistemas viarios.

Assim, demonstrando uma evolucdo da teoria, os “Sistemas de movimento”, termo
utilizado por Fabio Contel (2001, p. 357), “constituem um conjunto indissociavel de
sistemas de engenharia (fixos) e sistemas de fluxos (materiais ou imateriais)”. No territorio,
as bases técnicas sao incorporadas, dotando as regides de qualidades materiais e
possibilidades organizacionais.

E o “movimento do territério” nao pode ser tratado somente pela economia, com
a “Geografia dos transportes”, pois sio necessarios conceitos que déem conta do
fenémeno da circulagiao na vida do espago geografico. Como afirma Renato Balbim (2003,
p. 178), os sistemas de movimento devem ser compreendidos a partir dos fixos (viadutos,
pontes, tuneis), mais os fluxos materiais (pessoas e mercadorias), mais os fluxos imateriais
(informacao).

Contextualizando a cidade do Natal, a mesma possui, na atualidade, 877.662
habitantes (IBGE, 2016), com uma frota de 401.610 veiculos (DETRAN/RN, 2017),
proporcionando uma relevante média proxima a 2 veiculos automotores por habitante.
Dado este grande nimero de veiculos e um consequente incremento no movimento nas
vias urbanas, ha, na capital potiguar, um aumento cada vez mais frequente dos
“congestionamentos”, ou seja, lentidao causada no transito pela acumula¢io excessiva de
veiculos em um dado ponto (GADRET, 1969).

Assim, uma das grandes alternativas encontradas pelos engenheiros de trafego e
urbanistas tem sido as “obras vidrias e estruturais, conhecidas também como complexos
viarios” (GADRET, 1969), composto por viadutos, pontes e tuneis, os quais buscam
solugoes imediatas para minimizar tal problema. Na capital potiguar, desde 1929, com o
“Plano de Sistematizacio da Cidade de Natal”, projetado por Giacomo Palumbo, ha
projetos para constru¢ao de complexos viarios destinados a melhorias no trafego urbano.

Em Natal, o “fenéomeno” da constru¢ao de “complexos viarios” ¢ recente,
iniciando apenas no ano de 1970, com a inauguracdo da por¢ao rodoviaria da ponte de
Igapo, a qual facilita consideravelmente o deslocamento dos veiculos automotores, que, até
entdo, utilizavam a ponte metdlica destinada ao transporte ferroviario, unica forma de
ligagao terrestre da Zona Norte com o restante da cidade. A constru¢ao da ponte Professor

Ulisses de Gois, mais conhecida como ponte de Igapd, abriu a era dos complexos viarios
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na capital potiguar (SOUZA, 2001).

A construgao da ponte Ulisses de Goéis impulsionou ainda mais o crescimento da
porcao Norte da capital potiguar, dado a maior facilidade de acesso para tal area, a qual
necessitava de uma ligagdo terrestre, pois essa regiao da capital natalense possui acidentes
naturais que dificultam a melhor interligacao terrestre entre esta area e o restante da cidade.
Cita-se aqui o Estuario Potengi - Jundiai, o qual separa quase completamente a porcio
Norte das outras areas da capital potiguar, tendo a ponte como unica ligagdo rodoviaria
entre a Zona Norte e o restante da cidade.

Apesar desta “igualdade” no primeiro momento, com relacio ao periodo temporal
de construcao destes complexos viarios, os investimentos publicos na por¢io Norte da
capital potiguar nao acompanharam o acelerado crescimento na construgao de conjuntos
habitacionais. O publico que estava ocupando a regidao Norte da cidade nio possuia um
poder aquisitivo elevado, com a area possuindo, desde o inicio, uma caréncia infraestrutural
e desvalorizagao imobiliaria. Assim, o incremento populacional ocasiona, ja nos inicio dos
anos 1990, os primeiros congestionamentos na ponte Ulisses de Gis.

Ao contrario da por¢ao Norte, a por¢io Sul recebe grandes investimentos
infraestruturais, incluindo af a infraestrutura viaria, com a duplicacio e ampliagao de
artérias, com profundas interligagdes com o nascente fendomeno turistico. Assim, com o
melhor trafego de veiculos e outros progressos na infraestrutura, os conjuntos da Zona Sul
passam por um crescimento, associado a uma relevante valorizagio imobiliaria, ao
contrario do ocorrido na Zona Norte, que possui relevantes fatores impedindo tal
incremento.

O processo de valorizagao do solo na porgao Sul se aprofundou ainda mais na
década de 1990, deixando a Zona Norte como uma das porc¢oes excluidas, num processo
de seletividade, o qual segrega areas na porcio Norte, concebendo-as como aportes de
reserva do proéprio capital imobilidrio na cidade do Natal. A expansdo para as outras areas
da nascente Zona Metropolitana segue esta linha, onde ao norte a cidade cresce em direcao
aos municipios de Extremoz e Sio Gongalo do Amarante, esta ocupacgio é feita pela
populacio de baixa renda.

Ao sul a cidade cresce em dire¢ao ao municipio de Parnamirim, onde, neste caso, a
ocupagao ¢ feita principalmente pelas classes média e alta, com os agentes sociais
diferenciando cada vez mais estas duas por¢oes da capital Potiguar.

Assim, a presente pesquisa buscou compreender como o complexo viario Ulisses

de Gdis, composto pela Ponte e Viaduto de mesmo nome, localizado no bairro de Igapd,
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na Regido Administrativa Norte da capital potiguar, influenciam diretamente na
configuracio do espag¢o urbano natalense, observando, a partir de uma andlise tedrico-
metodologica, o contexto histérico em que ocorreram as construgdes de tais complexos
viarios.

Além disso, torna-se relevante analisar as formas de apropriagao e uso do solo pelos
agentes produtores do espaco urbano e como estes sio influenciados diretamente pela
constituicdo dos complexos viarios, através de algumas ponderagoes sobre a segregaciao
socioespacial ocorrida com a valorizagdo de areas diretamente influenciadas pelos
complexos viarios em detrimento de outras areas do espago urbano.

Assim, torna-se plausivel a compreensio do favorecimento (ou desfavorecimento)
de certas areas com a edificacio de obras viarias em detrimento de outras areas,
demonstrando, assim, como as relacdes construidas nestas modelacoes urbanas modificam
consideravelmente o espago geografico.

Também se torna relevante observar algumas formas alternativas a “dependéncia”
dos complexos viarios, como, por exemplo, maior acessibilidade do transporte piblico em
detrimento do transporte individualizado.

Para tanto, durante a realizacdo da pesquisa, foi privilegiada a fala dos moradores e
comerciantes da area em questdo, observando as suas experiéncias, lembrancas, criticas e
sugestoes de quem realmente vivencia esta area.

Esse conhecimento mais aprofundado sobre o complexo viario da Zona Norte é de
suma importancia, pois podera servir de subsidios para planos, projetos e programas que
venham proporcionar uma melhoria nas condi¢oes de infraestrutura para melhorar
deslocamento terrestre nas artérias existentes na capital potiguar.

Também foram necessarias a realizacio de pesquisas bibliograficas e pesquisas de
campo. Na pesquisa bibliografica foram pesquisados livros e trabalhos académicos sobre o
tema e areas afins, com o intuito de estabelecer bases conceituais que permitissem uma
melhor compreensao do objeto de estudo.

O trabalho utiliza o entendimento de espaco, espaco urbano e espago publico, a
partir das concepgdes discutidas por autores como Roberto Lobato Corréa (1997) e Milton
Santos (1988; 1996), voltando a atengao a questio do transito e transporte urbano,
especialmente no que se diz respeito aos complexos viarios, para aprofundar ainda mais a
compreensao sobre os complexos viarios e sua relagdio com a produ¢ao do espago urbano.

O trabalho de campo foi efetuado de acordo com os objetivos propostos na

pesquisa, sendo realizadas 120 entrevistas estruturadas com os moradores, comerciantes do
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entorno e com usuarios z Joco, nesses espagos, além de entrevistas e conversas com
engenheiros e técnicos responsaveis pela realizagao da obra viaria.

Assim, como afirmado por um comerciante da Zona Norte durante a pesquisa,
“esse viaduto s6 adiou o problema, pois, pouco tempo depois da construgao, voltaram a
haver engarrafamentos na area em que o mesmo foi construido”. Ou, conforme a fala de
uma moradora do entorno: “sé fizeram uma obra que pouco serviu para melhorar a nossa
situagdo, pois continuam as dificuldades de acesso aqui para a Zona Norte”.

Estas entrevistas auxiliaram a compreensio das implicagdes praticas do complexo
viario no cotidiano das pessoas, especialmente do morador, comerciante e usuario, além de
também questionar o papel do poder publico no que se refere a esta temdtica,

demonstrando qual foi a real importancia deste para a estruturagdo viaria da Por¢ao Norte

da capital potiguar, auxiliando a elucidar os diversos questionamentos desta pesquisa.

A CONSTRUCAO DO VIADUTO ULISSES DE GOIS: novas configuragdes para

o transito da Zona Norte da capital potiguar

Como pode ser notado na porgio inicial da presente pesquisa, nos anos 1980 e
1990 ocorreu uma expansao urbana consideravel da Zona Norte da capital potiguar,
gerando um incrivel aumento no fluxo de veiculos automotores para a area em questdao. Os
congestionamentos de vefculos tornam-se cada vez mais evidenciados, causando um
transtorno e exclusio urbana ainda maior para esta regiao Natalense, uma vez que esta
dificuldade de deslocamento deixava a por¢ao Norte da capital potiguar como “mais
distante” das demais por¢des (SOUZA, 2001).

Desta forma, tenta-se encontrar medidas estruturantes para a resolucao da
problematica. E uma delas foi a constru¢do do Viaduto Ulisses de Gois, a qual foi
concluida em 2002, o qual interliga a Ponte de Igapé com outras relevantes artérias desta
Zona administrativa natalense.

A melhora no trafego de veiculos fora bastante significativa, uma vez que houve
um melhor reordenamento do fluxo de veiculos para a porcao Norte de Natal e
conseqiientemente menos tempo para o deslocamento de veiculos automotores das outras
regides da cidade, gerando, assim, um maior crescimento econémico, pois a facilidade
maior nos deslocamento contribuiria sensivelmente para o crescimento das relagdes
econdmicas da propria regiao.

Apesar da melhora inicial ocorrida com o complexo viatio, os problemas ocorridos
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anteriormente a construcio da obra acabaram retornando, uma vez que nio ocorreram
investimentos em transporte em massa, além do crescimento da frota de veiculos
individualizados.

Enquanto a Zona Sul de Natal possuiu um crescimento na frota de veiculos
automotores de 34% no perfodo 2010-2015, a Por¢ao Norte da capital registrou um
incremento de incriveis 67% no mesmo periodo (DETRAN/RN, 2015), ampliando ainda
mais o fluxo de veiculos. Com relagio a frota de veiculos utilizados para o transporte
coletivo houve apenas um modesto crescimento, ampliando de 345 para 368 o numero de
onibus utilizados pelas 37 linhas que se dirigem para a por¢ao Norte (STTU, 2017).

Desta forma, a melhora inicial no ordenamento e distribuicao do fluxo de veiculos
acabou nio ocorrendo, continuando, assim, a ocorréncia dos congestionamentos de
veiculos e acentuou ainda mais a dependéncia do transporte individual de passageiros, nao
havendo, por parte do poder publico, a busca de uma maior acessibilidade do transporte
publico em detrimento do transporte individualizado. Além de demonstrar, mais uma vez,
a auséncia de uma politica verdadeira de planejamento urbano para a Zona Norte da capital
Potiguar.

A construcao da ponte Newton Navarro, ligando o bairro de Santos Reis, situado
na Zona Leste da capital Potiguar com o bairro da Redinha, situado na por¢ao Norte, pode
modificar o quadro, mas apenas parcialmente, uma vez que Os investimentos
provavelmente serdo voltados apenas para as por¢oes mais proximas do novo complexo
viario. Prossegue-se o quadro excludente existente nos outros pontos da Zona Norte,
reforcando a auséncia de uma politica urbanistica mais aprofundada, o que gera
consequéncias prejudiciais a um melhor crescimento urbano-econémico da Zona Norte, a
qual possuiu esta limitacdo no que diz respeito aos acessos rodoviarios como uma forte
barreira para um maior crescimento desta por¢ao da capital natalense.

Notou-se claramente que o complexo Ulisses de Gois gerou impactos urbanos nao
somente na configuragdo urbana da area onde este vai estar situado, como também em
toda a cidade, pois dinamizou os fluxos dos veiculos automotores, os quais, no Brasil, sao
os principais meios para o transporte de mercadorias e produtos, trazendo consequéncias
positivas diretas na reprodugao do capital.

Além disso, apesar das fortes adversidades socioeconomicas existentes na Zona
Norte, o complexo valorizou areas no tecido urbano em detrimento de outras, acentuando
o processo de segregacdo espacial existente no espaco urbano natalense, particularmente na

porcao Norte da capital, gerando, também, novas configuracdes para o transito da Zona
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Norte, apesar dos problemas de deslocamento ainda existentes.

E preciso observar, contudo, que a continuidade dos congestionamentos pode
acabar por provocar um efeito contrario nas areas atualmente valorizadas, uma vez que os
mesmos diminuirdo as possibilidades de mobilidade e levardo, portanto, a uma
desvaloriza¢ao do capital imobilidrio para o espaco em questao.

Torna-se necessaria a adog¢ao de medidas que diminuam esta dependéncia a
construcao de complexos viarios de uma rede verdadeiramente integrada de transporte,
onde os meios de locomoc¢io de massa, como os Onibus e trens, possam atender
plenamente a populacdo desta por¢ao da capital natalense, gerando uma dependéncia cada
vez menor do transporte individual de passageiros, um dos relevantes fatores que geram a

formacio de congestionamentos.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Sobre os resultados merece destaque o fato de que uma consideravel parcela dos
usuarios do complexo viario (48%) acredita que houve uma significativa melhoria no
transito da zona Norte com a construcao do Viaduto Ulisses de Gois.

Porém, uma niao menos importante parcela (37%) considera que o impacto da
constru¢ao do viaduto para a fluidez do transito fora insignificante, dado o fato destes
considerarem que a edificagio do viaduto seria a melhor solu¢do para a resolucio dos
problemas de circula¢do de veiculos existentes, apontando solugdes como o incremento na
utilizagdo de transporte publico, visando relevantes medidas auxiliares que aumentassem
ainda mais a fluidez do transito na capital potiguar.

Desta forma, percebe-se que o viaduto Ulisses de Gois pode ser considerado um
relevante instrumento para a melhoria nas condi¢oes de transito da capital potiguar, mas
também devem ser considerados outros instrumentos que melhorem ainda mais a
mobilidade urbana, como um maior incentivo ao transporte publico.

Desta maneira, acaba se percebendo que, no Brasil, as obras estruturantes e os
grandes “complexos viarios” acabam apenas servindo para manter a reproducao do capital,
como o grande capital imobiliario, o capital automobilistico e o relacionado a construgao
civil, os quais representam destacada parcela das classes dominantes socialmente, omitindo-
se de politicas que realmente resolveriam a problematica do transito, como o transporte
urbano de passageiros, a qual poderia “diminuir bruscamente a necessidade de obras

colossais para a resolucao da problematica dos congestionamentos atualmente existente nas
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grandes cidades” (GADRET, 1969, p. 94). Além disso, os investimentos seriam menores
do que os existentes em tais obras, “melhorando o deslocamento urbano e até mesmo
atendendo determinados interesses do capital” (GADRET, 1969, p. 94).

Portanto, percebe-se que os complexos viarios tornam-se solugdes para curto
prazo, mas em médios e longos prazos acabam nao tendo o efeito planejado inicialmente
para estas obras, pois o crescente aumento de veiculos nao é acompanhado também pelo
crescimento de vias nas cidades e no proprio fato de os complexos viarios também nio
crescerem. Como afirma Gadret (1969, p.82), “aquele tamanho planejado, em geral, sem
maiores possibilidades de acréscimo, sé transfere o problema do trafego para outro ponto
da malha urbana”, como ocotreu com o complexo viario Ulisses de Géis, o qual resultou
na concentragao de congestionamentos anteriormente ocorridos na Ponte Ulisses de Gois

(Ponte de Igapo).
ALGUMAS CONSIDERACOES

Diante do que foi exposto, percebemos o quanto é complexa a atuagiao dos agentes
sociais produtores do espago urbano e as diversas formas de segregacdo socioespacial
ocasionadas pela acdo destes grupos, influenciando até na constru¢io dos complexos
viarios, os quais acabam atendendo aos interesses de certos agentes sociais, como 0s
representantes do capital imobiliario, que acentuam a valorizagio do solo urbano em
determinadas areas a partir da constru¢ao destas obras viarias.

Apesar das naturais dificuldades a serem superadas durante uma pesquisa,
particularmente na busca pelos documentos oficiais sobre o complexo viario, esta abre um
relevante caminho para o entendimento do sistema de transito natalense. Foi relevante
demonstrar a importancia que as obras viarias possuem na configuragio urbana das
cidades, como ¢ o caso do complexo viario Ulisses de Gois e a sua influéncia na Zona
Norte, bem como na capital potiguar como um todo.

Torna-se necessario reiterar a importancia da constru¢io de uma rede
verdadeiramente integrada de transporte, onde os meios de locomog¢iao de massa, como os
onibus e trens, possam atender plenamente a populagao desta por¢ao da capital natalense,
gerando uma dependéncia cada vez menor do transporte individual de passageiros, um dos
relevantes fatores que geram a formacao de congestionamentos.

Dessa forma, é relevante um planejamento urbano voltado para a sua realidade,

com vistas a oferecer infraestrutura e servicos basicos adequados em toda a sua extensao,
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onde os complexos viarios situem-se nas areas em que realmente ocorra necessidade, de
acordo com profundos estudos técnicos, tendo efeitos menos nefastos no desenvolvimento
socioespacial. Somente assim teremos uma cidade mais justa e igualitaria para todos os

natalenses.
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