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Resumen: La desigualdad en la Ciudad de México es un proyecto de clase. Cuenta con la aprobacion de la
burocracia para especular actos de inversion, materializarse temporal y espacialmente en la produccion
inmobiliaria orientada a la movilidad del 4rea metropolitana y redensificacion del centro historico, alcaldias:
Cuauhtémoc, Venustiano Carranza, Miguel Hidalgo y Benito Judrez. En el periodo de la pandemia del COVID-
19-19, las formas de desplazamiento en diferentes zonas revelan dos situaciones: 1) en los lugares con mayor
caida en la distribucion del ingreso, se movilizan diariamente, sin reduccion alguna a pie, mototaxi y bicicleta; y,
2) El principal destino era visitar a un familiar para reunirse, a través de, transporte automatizado. La revision se
realizo con base en la encuesta de origen de destino de 2007 y 2017, los informes elaborados sobre movilidad en
la pandemia por la empresa Apple y algunos registros de Google. Se extrajo informacion reciente de la
plataforma Openstreetmap y se desarrollaron algoritmos de densidad, isopletas de 7 km?. Bibliotecas: readxl,
cartography, ggplot2, tidyverse, osm, osmdata, sf, units, spatstat y maptools integradas en el software
Rmarkdown.
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Resumo. A desigualdade na Cidade do México é um projeto de classe. Tem a aprovagdo da burocracia para
especular atos de investimento, materializar temporal e espacialmente na produgdo imobiliaria orientada a
mobilidade da area metropolitana e redensificagdo do centro historico, alcaldias: Cuauhtémoc, Venustiano
Carranza, Miguel Hidalgo e Benito Juarez . No periodo da pandemia, COVID-19-19, as formas de viajar em
diferentes areas revelam duas situagdes: 1) nos lugares de maior queda na distribuicdo de renda, mobilizam-se
diariamente, sem qualquer reducdo a pé, mototéxi e bicicleta; y, 2) O destino principal foi visitar um familiar
com o transporte automatizado. A revisdo foi realizada com base no levantamento de origem do destino para
2007 e 2017, nos relatorios preparados sobre mobilidade na pandemia pela empresa Apple e alguns registos do
Google. Informagdes recentes foram extraidas da plataforma Openstreetmap e foram desenvolvidos algoritmos
de densidade, isopletas de 7 km?. Bibliotecas: readxl, cartography, ggplot2, tidyverse, osm, osmdata, sf, units,
spatstat e maptools incorporadas no software Rmarkdown.

Palavras-chave. Metropole do México; redensificacdo; mobilidade; desigualdade; COVID-19 19. Rmarkdown.

1 Introduccion

Aqui evidenciamos, con mayor énfasis, en el periodo del sufrimiento mundial,
COVID-19 19, en sus diferentes variantes y olas, entre cuatro y cinco, que la desigualdad se
significa en la movilidad automatizada, uso del espacio y transporte publico, automovil,
Global Positioning System (GPS) y aplicaciones del celular.

En el Diccionario de Signos y simbolos de Chevalier y Gheerbrant (1986)

encontramos que el viaje a través de todas las literaturas representa una aventura y bisqueda

* Doctor en Geografia por la Universidade Estadual Paulista (UNESP), Rio Claro. Profesor de la Division de
Ciencias Sociales y Humanidades, Universidad Auténoma Metropolitana. luna@cua.uam.mx.

Rev. Tur. & Cid., Sdo Luis, v. 4, n. 10, p. 66-90, jun. / dez. 2022

66



REVISTA

TURI S M O & Recebido: 1 mar. 2022
C I DA D E S iflelti(:dﬁgp(:foz .Szigtzefna Double Blind Review

de tesoro, conocimiento concreto o espiritual, aunque, en el fondo es una demanda y huida de
quienes parten, se cita a Baudelaire (2020) en su poema El Viaje, a grandes rasgos, expresa:
siempre insatisfechos, imaginan lo desconocido como algo inaccesible. Nunca hallan aquello
de lo que han querido huir: “si mismos”. En consecuencia, significa un eterno rechazo de si
instruccion referida por Pascal (1949). En esencia, el unico valido que realiza el hombre
genérico es al interior, su propio encuentro.

Entonces, conviene distinguir en el simbolismo del viaje: el transporte,
conduccion, tecnologia y energia de movimiento. El carro es en China la idea del suelo
cuadrado (tavu). Otro simbolismo hinda y platénico del carro es el del ego, debido a que la
pala no existe sin la reunion de sus componentes. En los prehispanicos es el desplazamiento
del sol a lo largo de una curva, union del horizonte al poniente, sentido de las flores el dia de
muertos (CHEVALIER, GHEERBRANT, 1986). El conductor ha producido infinidad de
representaciones que externaliza, objetiva e internaliza, a través de la socializacion, ideologia.
Por tal motivo, se mantiene ocupado de un lugar a otro en una continua lucha o guerra por la
subsistencia y la sobrevivencia.

La sobrevivencia marca una forma de imprevisibilidad e inestabilidad como
imperativo categorico de existir. Sin nimero de riesgos y desequilibrios que intimidan ante lo
que se desconoce sera la “normalidad” marcada por la salud publica, soberania alimentaria,
soberania energética, velos de derechos individuales como la supuesta democratizacion,
liberalizacion, flexibilizacion, privatizacion, propiedad, el sectarismo de los movimientos
sociales, el acceso a la desinformacion, los embarazos adolescentes no vinculados con el nivel
educativo ni los ingresos y la victimizacion como proceso para la judicializacion de los
jovenes.

De esta manera abrimos el panorama a la Gran Ciudad de México, donde el precio
del suelo se especula desde los patrones de movilidad periférica, accesible a nuevas
tecnologias para abrir camino a los viajes. Las politicas urbanas fueron disefiadas para
especializar el territorio, sin embargo, ello fragmento por areas los usos de suelo.

Repercutiendo en la multiplicacion de viajes concentrados en los cuellos de
botella para entrar a las zonas de servicio, donde el trabajo, establece horas que saturan las
entradas y salidas, cuyo escenario de solucion es ampliacion de las vialidades que impactara,
significativamente, en las rentas de las inmobiliarias, pero no en los ingresos precarios de los

trabajadores. La punta del iceber se vislumbra, actualmente, en el afio 2008, agudizacion de la
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desposesion por parte del capitalismo financiero. La especulacion financiera maneja veinte
veces la cantidad de dinero equivalente al Producto Bruto Mundial.

Es asi, que se sigue incrementando la brecha centro-periferia. Basada en la
transferencia de tecnologia. No reduce la desigualdad, su fetichismo no resolvera los males de
esta crisis que se apoder6 de la economia, territorio, energia, servicios, cuerpo, salud. No
olvidar que las pestes se crean en los pestilentes criaderos de animales y los laboratorios

secretos de las potencias.
2 Método

El andlisis de los 76 municipios que conforman la ZMCM, 59 del Estado de
Meéxico, uno de Hidalgo y 16 alcaldias, CDMX, se produce sobre la base de la informacion del
Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informéatica (INEGI), principales resultados por
localidad (ITER) del CENSO, 2020, publicados el 25 de enero del siguiente afio. Los
datos estdn conformados por localidad, se identifican geograficamente por su indexacion,
dos digitos estado, 01 al 32, corresponde el 09 para el nucleo de la region, 15 y 13,
respectivamente; tres digitos para identificar los municipios y cuatro para las localidades.
Nueve en total. Se adiciond todos los puntos localizados dentro del contorno municipal. El
banco de datos cuenta, hasta el momento, con 221 variables, caracteristicas de la poblacion,
los hogares censales y viviendas. Los indicadores corresponden a estructura de la
poblacion, fecundidad, migracion, etnicidad, discapacidad, caracteristicas educativas,

caracteristicas  econdmicas, derechohabiencia a servicios de salud, situacion
conyugal y religion (INEGI, 2021).

En consecuencia, sobre los hogares censales la informacion esta relacionada con
el nimero de hogares, su poblacion de acuerdo con las personas de referencia del hogar. En lo
que respecta a vivienda, destaca: ocupantes, material del suelo, nimero de cuartos, servicios de
que disponen, energia eléctrica, agua entubada, sanitario, drenaje y bienes en la vivienda.

Entonces, la operacion ya mencionada nos permitié6 una base de datos con 76
registros y mas de 221 variables por las operaciones realizadas para elaborar porcentajes y
agrupaciones que se veran a continuacion. Toda la investigacion se registrd y elabord en el
software R, sus diferentes librerias, readxl, cartography, ggplot2, tidyverse, osm, osmdata, sf,

units, spatstat, maptools y Rmarkdown. Por lo tanto, se presenta la sintaxis de cada uno de los
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algoritmos y andlisis. Asimismo, cabe sefialar que se recurri6 a la informacion de
OpenStreetMap con la finalidad de analizar la densidad de bares y restaurantes debido a que
dos de los motivos de viaje que mayor incremento report6 la EOD del afio 2017, fue compras y
recreacion, igualmente se reprodujo un indicador que relaciona distancia entre las diversas
estaciones del metro y los servicios que mayor concentracion reportan.

Finalmente, el analisis de la densidad de servicios de esparcimiento se realizd con
base en la réplica del algoritmo que consiste en la estimacion de la densidad espacial de
Kernel, suavizada con el computo Gaussiano. La densidad es una ecuacion entre la poblacion
y la distancia, sin embargo, también tiene que ver con la conectividad, por ello, se representa a
través de un mapa con isopletas de 7 km cada una, con el fin de asociarla con la estructura

urbana para la movilidad.
3 Crecimiento de la metrépoli

La geografia critica postula que el espacio tiene una existencia y transformacion a
partir de formas sociales, la politica y la economia (Linck, 2006; Holloway, 1990; Hirsch, 2001;
LUNA, 2020; 2021). Ambas reproducen el territorio en la Ciudad de México; a diferencia de la
escuela de Chicago, que considera dicha area tiene un desarrollo como un ser vivo que va
creciendo desde la centralidad en diferentes circulos concéntricos hasta la marginacion y la
periferia. Al respecto se han escrito muchos documentos como los de Larissa Lomnitz (1975)
y Oscar Lewis (2012) (LUNA, 2021).

La CDMX al 300% de 1950 a 1970, es decir, de 182 km? a 728 km?, en el mismo
sentido, el Estado de México crece al 2238%. La tasa de crecimiento poblacional es regresiva
afinales de siglo y principios del XXI, de 1990 a 2010, la primera aumenta el 60% y el
segundo crece 130% (LUNA, 2021). La mancha crece derivado de los asentamientos
humanos irregulares. Se formaron en Iztapalapa, Coyoacan y Gustavo A. Madero, en la Ciudad
de México, mientras que en el Estado de México, fueron Ecatepec y Nezahualcoyotl (LUNA,
2021).

La descentralizacion de los servicios, salud y educativos. El Hospital de la Raza al
norte; al sur, el Hospital de Enfermedades Pulmonares de Huipilco. Ciudad Universitaria. El
desarrollo de infraestructura, como el Viaducto, la carretera México-Puebla y la autopista

México-Querétaro (LUNA, 2021). El crecimiento de los centros comerciales, caracteristicos
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de la economia de servicios: Perisur, Polanco, Galerias, Coyoacan, Altavista, Interlomas,
Lindavista, Perinorte, Mundo E, Cuicuilco y Loreto.

Nuevos asentamientos humanos que vienen desde Ixtapaluca, Chalco,
Chicoloapan, Ecatepec, Zumpango, Huehuetoca, Tizayuca, Tultitlan, Tultepec, Cuautitlan y
Atizapan (SCHTEINGART; IBARRA, 2016; LUNA, 2021). A través de la densificacion,
observamos que la regién se expande hacia el norte y el poniente derivado de la continua
construccion inmobiliaria y el crecimiento de las autopistas urbanas que se trazan entre los
tres principales estados de la Republica que la conforman: Circuito Interior, Anillo Periférico,
Circuito Exterior Mexiquense, Chamapa-La Venta, Arco Norte, Viaducto Miguel Aleman,

Supervia Poniente (SCHTEINGART; IBARRA, 2016; LUNA, 2021). Ver Mapa 1.

A DENSIDAD

N

3805000
3242000
2884000
2522000
2183000
1802000
1442000
1081000
721000
280000
0

Ao ﬁo}_gw :

Mapa 1- Densidad en la ZMCM, representada por isopletas de 7 km?, 2020
Fuente: Elaboracion propia con base en el Censo 2020 (INEGI, 2021) y Luna (2021).

Por el contrario, en los municipios de mayor desigualdad y marginacion, Ecatepec
y Nezahualcoyotl podemos observar la importancia de los 226 km en lineas del Metro y 195
estaciones que conectan principalmente con el centro de la Ciudad de Meéxico

(SCHTEINGART; IBARRA, 2016; LUNA, 2021). En la parte sur encontramos el tren ligero
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que se extiende por Tlalpan y Xochimilco. Desde el afio 2005, opera el Metrobus,
continuandole, en el afio 2010 el Mexibts en el Estado de México (SCHTEINGART;
IBARRA, 2016).

La densidad de la ZMCM derivada de su movilidad, por la diferencia en la
accesibilidad, comparando la produccion inmobiliaria a través de un mapa de todas las
construcciones que se han realizado hasta el momento, incluidos el fallido y reputado Nuevo
Aeropuerto de la Ciudad de México, figura humana o arafa, se puede observar la silueta, a
través de un recuadro en color rojo; y, el Tren Interurbano, vinculo entre la alcaldia Miguel
Hidalgo y el municipio de Lerma. Cuando incorporamos las vialidades, se devela el gran peso
de varillas y acero orientado para el uso del automovil. Las edificaciones se distinguen por su
estado compacto en una tonalidad més clara. Cooptando en gran medida el territorio que

siglos atrés fue el lago de Tenochtitlan y Texcoco (LUNA, 2021; 2020; 2019; 2018). Mapa 2.

Mapa 2 - Construcciones y avenidas en la ZMCM
Fuente: Elaboracion propia con base en OpenStreetMap y Luna (2021)

A continuacion, vamos a presentar con base en OpenStreetMap la cantidad de
servicios para esparcimiento, bares y restaurantes que redensificaron, junto con los centros
comerciales y los servicios financieros, el centro de la Ciudad de México. Mapa 3 y 4. Se
calculd la densidad de bares por kilometro cuadrado, ver Mapa 5, asimismo, sobre la base del
anterior computo, se replico el algoritmo de distancia, 600 metros, de alguno de éstos con
respecto a una estacion del metro.

La alcaldia que report6 prioridad en el analisis es Cuauhtémoc, su expansion se
dirige hacia Miguel Hidalgo y Benito Judrez. En dichos lugares se construyen las torres mas
altas del pais, por lo que en el Mapa 4 se sobrepusieron los rios. Constatan el proto-fracking,

fractura del subsuelo, desecacion, extraccion de dia y noche agua. Preludio y continuacion de
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la crisis en su fase ambiental.

= -

Mapa 3 - Metro, restaurantes y bares en la ZMCM, 2020
Fuente: Elaboracion propia con base en Map data de OpenStreetMap y Luna (2021)
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Mapa 4 - Agua en subsuelo y proto-fracking en ZMCM: nimero de bares, financieras y torres

Fuente: Elaboracion propia con base en Map data de OpenStreetMap y Luna (2021)
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Mapa 5 — ZMCM: Densidad de bares localizados a 600 metros de una estacion de metro
Fuente: Elaboracién propia con base en Map data de OpenStreetMap y Luna (2021)

Restricciones en la movilidad automatizada caracterizadas por algiin patron motriz.
Segun el INEGI (2021), los municipios que tienen mayor prevalencia respecto a la dificultad
para llevar a cabo alguna actividad se encuentran en la periférica: Ecatepec e Iztapalapa (20% de
su poblacion, respectivamente); Nezahualcoyotl y Gustavo A. Madero, cerca del 10% del total,
y, Alvaro Obregon, Naucalpan y Tlalnepantla se acercan al 5% cada una. El resto de los
municipios no tiene un porcentaje representativo (LUNA, 2021).

La vida reproductiva es la contradiccion territorial entre alcaldias centrales y
municipios periféricos, las primeras, tienen un mayor envejecimiento, mientras que las segundas
son fecundas, en Iztapalapa y Ecatepec moran mujeres entre 15 y 50 afios que componen el 20%
de la poblacion, le secundan Nezahualcoyotl y Gustavo A. Madero con casi el 10% de la misma;
y, Alvaro Obregon, Naucalpan y Tlalnepantla poseen el 5%. La duracion de la vida reproductiva
varia de una mujer a otra, pero, en la mayoria de los territorios, los partos les ocurren a mujeres
en el rango mencionado (PRESTON, et al., 2000; INEGI, 2021; BOURDIEU, 2000).

Los municipios que mayor numero de hablantes de lengua indigena son Iztapalapa
(aproximadamente 20%), Ecatepec (arriba del 15%), Naucalpan, Nezahualcdyotl, Gustavo A.
Madero (mas del 5%), Chimalhuacan, Alvaro Obregon, Tlalnepantla, Tlalpan. El territorio se
comporta de igual manera con el célculo de la poblacion de 6 a 11 afos que no acude a la
escuela (INEGI, 2021).

Se elabor6 un andlisis comparativo con todas las variables que de forma
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significativa tienen relacion con la tasa de crecimiento poblacional de 2000 a 2020, reporta la
proximidad mas significativa: cantidad de viviendas particulares habitadas que tienen bicicleta
como medio de transporte; poblacion de 0 a 2 afios; poblacion de 15 a 17 afios femenina;
viviendas particulares que tienen entre 3 y 25 cuartos; poblacion masculina de 18 a 24 afios; y,
total demujeres, ver Grafico 1. Por lo mismo es imprescindible conocer, por municipio, ;Cual

tuvo mayor tasa de crecimiento durante los 20 afios?
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Grafico 1 - ZMCM: Mapa de calor, relacion entre poblacion 2000 y variables censales 2020
Fuente: Elaboracion propia con base los microdatos del Censo 2020 (INEGI, 2021). Las variables
TASA2000 2, es el crecimiento poblacional en 20 afios; PE_INAC, poblacién econémicamente no activa;

P 18A24 M, Hombres de 18 a 24; VPH_EXCSA, vivienda con excusado; VPH _3YMASC, viviendas
particulares con tres y mas cuartos; PCDISC_AUD, poblacién con discapacidad auditiva; P 15A17_F, mujeres
de 15 a 17 afios; P_0A2, poblacion de 0 a 2 afios; VPH_CV]J, viviendas particulares que disponen de consola de

videojuegos; VPH_BICI, vivienda que dispone de bici como medio de transporte; PAFIL _PDOM, poblacion
afiliada a servicios de salud en PEMEX, Defensa o Marina.

Los municipios que, primordialmente, destacan su tasa de crecimiento, superior a
2.5, son los periféricos: Huehuetoca, Chicoloapan, Acolman, Tecdmac, Tezoyuca, Cuautitlan,
Nextlalpan, Atenco, Zumpango, Ixtapaluca, Tizayuca, Ayapango, Tepotzotlan, Chalco, Nicolas

Romero, Milpa Alta, Nicolas Romero y Chiautla (LUNA, 2020).

4 Desigualdad en la zona

Se concuerda con Maria Bayon (2019) y Harvey (2007) que la desigualdad es un
proyecto de clase. Un proyecto maestro, de largo tiempo, cuya inercia permite deducir en
palabras de Oliveira (1982, p. 26) “que no es la planificacion la que planea el capitalismo, sino

que es el capitalismo el que planea la planificacion”.
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(Cuadl seria la amalgama que permite la socializacion de dicho interés? La ideologia.
Practicamente, la significacion y simbolizacién de la experiencia urbana en la cotidianidad.
Modos de vida naturalizados y normalizados para velar los privilegios con libertades,
democracia, eleccion, libertad, falsa informacion, propiedad privada e hibridacion de las
identidades (LUNA, 2021). Alcance de las fantasias acosadas y la falsa seguridad (BAYON,
2019; CORDERA, 2008, THERBORN, 2020; LUNA, 2020).

De esta manera, la desigualdad no so6lo atraviesa el campo de la infraestructura,
ademas, trastoca la superestructura, por medio de representaciones necesarias para legitimarse a
si mismo en modos particulares. Poseedores de reconocimiento.

Vulgarizar el término supone despolitizar a la clase social reducida a una cuestion de
caracter y esfuerzo, es decir, como resultado de elecciones personales (LUNA, 2021). La
inequidad en la distribucion de recursos materiales y culturales se explica por las deficiencias
propias de los pobres (BAYON, 2019).

Igual que este analisis, hace mas de un siglo que Max Weber (2013) relaciond la
ética protestante y la acumulacion en el capitalismo, hoy en dia se puede sefalar que la ética del
neoliberalismo consiste en vigilar y disciplinar a los subordinados en una sociedad centrada en el
mercado, castigando por medio del aislamiento a quienes no se adaptan a sus reglas (LUNA,
2021).

En consecuencia, la riqueza es una produccion social. Como sefialaron los primeros
socidlogos, clasicos, es mas que la suma de individuos, lo despojado en el tiempo, a través de la
distribucion y cambio, trabajo pasado, objetivado y ordenado, que termina subsumiendo la
forma social en favor del capital y guifio del Estado.

La desigualdad atraviesa un ordenamiento cultural que reduce nuestra capacidad de
funcionar como seres humanos, al igual que nuestra salud, amor propio, sentido de identidad,
recursos para actuar y participar en el mundo. Problema multidimensional y relacional, que se
sostiene por politicas y politicos, instituciones, grupos de poder, discursos e ideologias;
privaciones y privilegios (BAYON, 2019).

El coeficiente de Gini es una de las coordenadas que nos permite entender el
fendomeno, sin embargo, utilizando so6lo este instrumento de medicion perdemos de vista su
reproduccidn en la superestructura por medio de interacciones que legitiman y plausibilizan el
despojo del capital (BUSTAMENTE; SANCHEZ, 2012; CORDERA, 2008; RAMIREZ;
ZICCARDI, 2008; REYGADAS, 2008; LOMELI, 2008; LUNA, 2021).
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En el ejercicio por entender las desigualdades, coincidimos con varios
investigadores que manifiestan el recrudecimiento de la desigualdad en la diferencia, en
términos de Gramsci (1971) encontramos la contradiccion secundaria, trampa en la que se ha
caido, desatendiendo la contradiccion fundamental, capital-trabajo. En parte comprensible,
porque en la actualidad pensar el mundo dialécticamente, a través de sus encuentros, implica la
desaparicion del capitalismo industrial, partidos y sindicatos obreros. La produccion industrial
estd empleando internacionalmente el 20% de la poblacion econdmicamente activa, solo se
incrementa en China, Vietnam, Bangladesh y otros que no lograrian representar la mayoria de la
poblacion (LUNA, 2021). El capitalismo de servicios digitales y financieros fragmenta el
trabajo, dificil de organizar social y politicamente. Un capitalismo sin dialéctica no produce una
clase antagonica, no produce un proletariado financiero (THERBORN, 2020).

La crisis del COVID-19 19 impact6 de manera diferente en el género y los cuidados;
las generaciones, ante la imposibilidad de emanciparse, los jévenes no pueden cumplir con el
aislamiento. Realizan trabajos precarios; y, en cuanto a sus actividades formativas, en casa, se
enfrentan al hacinamiento, mandato familiar y la falta de tecnologia (VOMMARO, 2020).

Unicamente en términos de produccion social del espacio podemos considerar que en
si mismo resulta productor de la desigualdad, sin embargo, estariamos retomando y reiterando
que son los ingresos el nucleo de la desigualdad, de lo contrario son reificaciones que se
expresan para comprender los simbolos y representaciones sociales (LEFEBVRE, 1991). Si hay
produccion del espacio, entonces, hay resistencia, las practicas de la distribucion se representan
en la division social del espacio de manera extrema, lo sefialan Massey (1996); Therborn
(2020); Borén (2020); Bringel (2020); Vommaro (2020) y Bourdieu (2000). Por lo tanto, se
necesitan las fuerzas politicas que desean que los que acumulan no puedan seguir viviendo
como antes.

Asimismo, el habitus es la practica que nos permite entender el consumo de
representaciones para una conciencia del sentido del lugar propio y de los otros, un sistema de
clasificacion que expresa la jerarquia. El poder hacer cosas con palabras clasificar, ordenar,
hacer familias, manipular la estructura objetiva de la sociedad (BAYON, 2019).

La infodemia, fake news, noticias falsas o desinformacion es otro virus que afecta a
los jovenes, aunado al COVID-19 19, que se intensifica con las plataformas sociales y el
teletrabajo (VOMMARUO, 2020). El analisis de la desigualdad en tres fases historicas, a partir
de la segunda mitad del siglo XX hasta la crisis del 2008 extendida al COVID-19 19. Primero,
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de 1960 a 1980, en el patron caracterizado por el fordismo, el pais crece al 6% en el Producto
Interno Bruto (PIB), es el Estado quien coordina el desarrollo del capitalismo industrial;
posteriormente, dos, se plantea una estrategia neoliberal que orienta la distribucion del gasto,
focalizado, por edades, discapacidades, poblacion urbana y rural, considerando la poblacion
mas vulnerable; y, tres la crisis de 2008 que ya no es endémica a la economia, sino se expande
de diferentes formas: ambiental, territorial, energética, comunitaria y corporal, incrementada
por el COVID-19-19 (DELGADILLO; TORRES; GASCA 2001; BUSTAMANTE,;
SANCHEZ, 2012; OTERO; LANGIERI, 2020; MENDEZ, 2012; LAPYDA, 2010).

La crisis de 1983, formula tres lineas para eliminar el estancamiento en la tasa de
acumulacion. Apertura comercial, desregulacion y privatizacion. El instrumento ad hoc fue el
Tratado de Libre Comercio con América del Norte (TLCAN) que simula estar orientado a la
reduccion de las desigualdades. El nucleo de la desigualdad es la relacion entre la distribucion
econdmica y la concentracion de la actividad sobre un espacio geografico, la especializacion.
Por lo tanto, a partir del afio 2000 se ha presentado en los planes nacionales de desarrollo tres
lineas centrales:

1) inversion externa en infraestructura, 2) aprovechamiento de recursos naturales; vy,
3) mano de obra barata. Apuntalados en el enfoque territorial, dirigido a los municipios con
mayor pobreza, ejemplo, el Plan Puebla Panama.

El célculo del indice de Gini, para el 2008 y 2016, en la CDMX, muestra que las
desigualdades se incrementaron, de 0.49 a 0.81, es decir, la estrategia neoliberal no las contuvo
dentro de un parametro, al contrario, la inversidn que se generd en materia de infraestructura
incremento la especulacion de las inmobiliarias acompafiada de trabajos precarios en multiples
proyectos inconclusos e hiperinflados en costos (INEGI, 2008; 2016; LUNA, 2019; 2020;
ASUAD, et al., 2007).

No esta por demas sefialar que, a los riesgos ya conocidos, se suma, por ejemplo, el
embarazo adolescente no vinculado a la pobreza ni al nivel educativo, la falta de acceso a la
justicia e informacion de calidad (CORDERA, 2008; VOMMARO, 2020; LUNA, 2021). La
reforma energética vinculada a la movilidad, a finales del afio 2013, modificé el articulo 27
constitucional, retazado desde el afo 1992, para eliminar la propiedad colectiva.

Reduccion del Estado, desestimacion de las energias renovables y desconocimiento
de la transicion energética. Actualmente, en el 2022, se estan llevando foros parlamentarios

abiertos para debatir la produccion de energia y analizar la posibilidad legitima de que el Estado
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posea mas del 50% de ésta, frente a los capitales privados.

5 Resultados: calles en mal estado, aglomeracion, violencia, COVID-19 19

El COVID-19 es un fenomeno de la globalizacion que se suma en los territorios
libres de movilidad. Sin fronteras, donde los capitales pueden moverse en busqueda de mayor
tasa de ganancia. Esta pandemia reafirma una antiquisima certeza: el capitalismo es un sistema
social de hiper explotacion, cuya especulacion financiera maneja veinte veces la cantidad de
dinero equivalente al producto bruto mundial, desprecia la vida, destruye el planeta tierra
(OTERO; LANGIERI, 2020).

Asimismo, Méndez (2012) sefiala que la crisis del afio 2008 se derramo6 de la
economia y se esparciod por otras representaciones de la tierra y productividad, desdoblamientos
en el sector energético, ambiental, territorial, seguridad, salud, es decir, el libre mercado, desatd
las relaciones sociales de interdictos, apuntalando la anomia social. Igualmente, Vommaro
(2020) considera que la crisis impacta y se tramita de manera desigual en el género,
generaciones y educacion. Lejos del orden social establecido por el fordismo (THERBORN,
2020). Boron (2020) senala que la pandemia agudizo la crisis del neoliberalismo global como su
contradiccion, fortaleciendo el escenario para transitar hacia una nueva hegemonia, otra de la
encabezada por Estados Unidos de Norteamérica.

Al contrario, Otero y Langieri (2020) consideran que la crisis no debe ser entendida
como un lugar sombrio del que hay que salir sino como una ocasion para la produccion de
conocimiento, apreciacion de otros saberes que pueden dar cuenta de la realidad y no el mero
retorno a la vieja normalidad, no obstante, este planteamiento no rescata los aprendizajes y
contextos historicos que se suman a la acumulacion originaria, desposesion, robo, pirateria,
control de los cuerpos y de la naturaleza desde sus cimientes.

A partir de estas dos formas, la econdmica y politica, se configura una movilidad
marcada por el crecimiento, transferencias fiscales para infraestructura y dependencia a la
movilidad automatizada, situacion que no beneficia al 80% de la poblacion, particularmente en la
region estudiada (ARREGUI, et al., 2020; LUNA, 2020). De 1973 al 2017, el uso del automévil
paso del 16.5% al 22.5%; mientras que el transporte publico ha crecido, a través de las vagonetas
y microbuses del 3.5% al 44.2% (LUNA, 2020; 2021).

La especulacion pasa por el territorio a través de los signos y simbolos que asigna un

valor, la desigualdad se determina por las relaciones sociales que se organizan en clases,

Rev. Tur. & Cid., Sao Luis, v. 4, n. 10, p. 66-90, jun. / dez. 2022

78



REVISTA

TURI S M O & Recebido: 1 mar. 2022
C I DA D E S iff:llti(:d?p(:foz .Szigtzeina Double Blind Review

histéricamente formadas. Cuando se trat6 de establecer las relaciones entre los espacios, fueron
las relaciones espaciales que los humanos sostenian entre si en el interior de la sociedad las que
sirvieron como punto de referencia. La division de los espacios estd hasta tal punto ligada
estrechamente a lo mas esencial de la organizacion social (DURKHEIM; MAUSS, 1996;
VILLAGRAN, 2017; HANSON, 2010; BOURDIEU, 2000; MC DOWELL, 2000;
CRESSWELL; PRIYA, 2008).

La encuesta Origen-Destino del afio 2007 al 2017 ha cambiado de enfoque. Sobre
todo, en la caracterizacion de los viajes a pie, ampliando las observaciones. En 2007, se registran
22 millones, mientras que en el siguiente ano 34.2 (LUNA, 2021). En el altimo afio, la
distribucion se dio de la siguiente forma: a pie 32%, automoévil 21%, transporte publico 45% y
en bici 2%, es decir que el desplazamiento que exceptua al coche suma 79% (LUNA, 2020;
2021).

El tema de la movilidad y la desigualdad abordado en diferentes paises, fuera de
México, principalmente: Brasil, Francia, Alemania, Reino Unido, Canad4 y Estados Unidos
(ESCUDERO, 2017; HERCE, 2009; KAUFMAN; BERMAN; JOYE, 2004).

Donde se observa el vinculo que mantiene la movilidad con la desigualdad. El
contexto de la movilidad en los hogares de la clase desposeida es la dificultad para acceder a
fuentes de empleo, aislados territorialmente, acceso limitado al automoévil particular, menos
ingresos y asignacion de un porcentaje alto del salario al transporte ptblico (VILLAGRAN,
2017, MC DOWELL, 2000; BOURDIEU, 2000; CRESSWELL; PRIYA, 2008; HANSON,
2010; MIRALLES-GUASH, et al. 2015; LUNA, 2020).

En México, los estudios sobre movilidad se han enfocado en analizar los patrones de
desplazamiento, por motivos laborales. Producidos por diferentes areas metropolitanas. Datos
que pasan por los Censos de Poblacion y Vivienda, para analizar y mostrar las condiciones
socioecondmicas en materia de movilidad, transporte y territorial (INEGI, 2007; 2008; 2016;
2017).

El enfoque prevaleciente en los estudios de México, América Latina y Europa no
analiza los viajes a pie dentro del barrio, de la colonia, en una escala restringida, adultos
mayores, personas jubiladas, desempleados, jovenes, nifos y madres. Las estrategias que
desarrollan los grupos para acceder a los bienes, servicios y equipamientos (BOURDIEU, 2000;
VILLAGRAN, 2017; DURKHEIM; MAUSS, 1996; MC DOWELL, 2010; MIRALLES
GUASH, et al., 2015; CRESSWELL; PRIYA, 2008) ;Cual es su experiencia de viaje? Abordaje
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que se centra no s6lo en un punto de origen y destino, vinculado por modos de transporte, sino
(Qué sucede a lo largo de los traslados? ;Qué realiza la poblacion metropolitana?

La expansion urbana no tiende a la conectividad y a la accesibilidad. La violencia
estructura, que deriva en linea vertical de arriba hacia abajo, provoca la desconfianza y da un
mensaje de rapifia universal. Por tanto, gran parte de la poblacion experimenta el incremento de
las distancias a través del microbus, bicitaxis y mototaxis.

La infraestructura atraviesa los bordes y el centro, sin embargo, la poblacién no
accede de la misma forma al transporte automatizado, metro, metrobus, tren ligero. Lugares que
se conectan, exclusivamente, por medio del transporte concesionado, informal e
inseguro. Hogares que estan situados en zonas integradas a diferentes bienes, servicios y
equipamientos. Los hombres viajan de manera pendular al trabajo, al contrario de las
mujeres, su practica es heterogénea y estratégica, variable, realizan actividades del hogar,
acompanan a los hijos rumbo a la escuela, para las mujeres el viaje es una produccion
en un sentido multidimensional, del cuerpo, espacio, familia y comunidad; por el contrario,
para el hombre el viaje es una distribucién expansiva a través del tiempo (VILLAGRAN, 2017).

Las mujeres caminan mas que los hombres, casi el 50% de sus viajes los realizan de
este modo, muchas ocasiones como estrategia del proyecto de clase de condensar, concentrar
redensificar, que se significa como aglomeracioén que traduce las violencias de clase en miradas
intimidantes, palabras obscenas e invasion del espacio vital (MC DOWELL, 2000;
VILLAGRAN, 2017). Los hombres, toman mas el automévil y usan mas otros modos de
transporte automatizado. Ver Tabla 2.

El problema de la aglomeracion y densidad en la ciudad es un problema de la
movilidad. En la ZMCM observamos las dificultades que enfrenta la poblacion para caminar,
los de a pie encuentran toda una serie de obstaculos que les dificulta el acceso a la ciudad
caminable. Puestos ambulantes, autos estacionados en las banquetas, mobiliario urbano, rampas
de estacionamientos, banquetas en mal estado y apropiacion del espacio por parte de algunos
comercios. Provocando accidentes y lesiones. Violencia, hostilidad y adversidad en el espacio
publico y de los lugares por donde caminan las personas. Fuertes barreras urbanas e inseguridad.
La ciudad se vive con cansancio, agobio y sufrimiento. Desesperacion, angustia y ansiedad.

Como salir de un manicomio para entrar a un panteéon (SABINES, 2009).
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Tabla 1- ZMCM: Modo de trasporte por género, 2017.

Modo Hombres Mujeres
Automévil 1434 10.89
Colectivo/Micro 25.78 23.76
Taxi (App internet) 0.26 0.36
Taxi (sitio, calle u otro) 2.18 3.70
Metro 8.70 6.45
Autobtis RTP o M1 0.71 0.69
Bicicleta 2.02 0.66
Autobus 1.86 1.40
Moto 0.98 0.31
Trolebus 0.22 0.23
Metrobus o Mexibus 1.89 1.75
Tren ligero 0.19 0.17
Tren suburbano 0.36 0.22
Caminar en la calle 39.66 _
Mexicable 0.01 0.01
Bicitaxi 0.11 0.24
Mototaxi 0.40 0.59
Transporte escolar 0.28 0.31
Transporte de personal 0.07 0.05

Fuente: elaboracion propia con base en la INEGI (2017) y Luna (2021).

La calle es un espacio peligroso e inseguro, pero vivo, ya lo advertia Richard
Sennett (2019) cuando sefialaba que el movimiento diversifica el espacio publico. La practica de
viaje muestra la ciudad como un lugar sobresaturado, roce de personas, que se mueven en
automovil en el trafico, como por personas usuarias del transporte publico, aglomeracion. Las
personas dicen: “el trafico es pesado”, “terrible”, “los trayectos en coche son un martirio”.
Otras, “el transporte viene muy saturado”. Tienen una experiencia muy similar, no obstante, los
automovilistas dicen que su entorno es “mads seguro” (ARREGUI et al., 2020).

Los velos han internalizado dispositivos de desconfianza y privilegios en los
individuos que realizan viajes a pie. Para ir a la escuela, los nifos, perciben el espacio como “un
entorno rapido y hostil”. Los adultos mayores ven que ellos “tienen restricciones y dificultades
de acceso a la ciudad”, porque estan limitados fisicamente, “sienten que la ciudad los excluye,
por este mismo motivo”. Las mujeres que usan el transporte publico, victimas de violencia. La
interaccion impulsa el aislamiento y dificultar la apropiacion del espacio (LEVI, 2013).

La relacion en cuanto al estado de las banquetas, 6 de cada 10 persona evaluaron
negativamente la condicion de estas, por tal motivo, investigadores y activistas se han dado ala
tarea de recabar informacion para saber qué existe en lo normativo, espacio representado, para
avanzar en lo operativo, impulsar la caminabilidad, ergo, la salud.

Romper con la forma dominante de la automatizacion, implantando espacios
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multifuncionales que permitan la interaccion y rompan con la trayectoria de aislamiento
(ESCUDERO, 2017). El diagndstico que se tienen sobre las vialidades es que el 63%, 432684,
de los accidentes involucran a un automovil, 13%, 86489, una camioneta de pasajeros; 8%,
57625, una motocicleta; y, 7%, 47373, una camioneta de carga (INEGI, 2019). El 78% de los
accidentados tiene entre 15 y 70 afios. En el afio 2011 los accidentes viales fueron la segunda
causa de muerte. En la mitad de las alcaldias se concentra el 77% de estos. Sobresale la alcaldia
Gustavo A. Madero (13%), Iztapalapa (12%) y Cuauhtémoc (10%). Las horas que mayor
peligro de sufrir un accidente son las ocho de la manana, 26182 personas; y, tres de la tarde,
26301. El dia que mayor riesgo presenta es el sabado de las 17:00 a las 21:00 hrs. Ser peaton,
ciclista y motociclista es vivir en riesgo de ser accidentado (INSTITUTO DE
INVESTIGACIONES PARLAMENTARIAS, 2017; INEGI, 2019).

El Programa Integral de Movilidad 2013-2016 sefiala que se debe contar con calles
completas, transito calmado y prioridad peatonal. La Ley de Movilidad del afio 2014 coloca al
peaton como protagonista e infiere que las transferencias fiscales deben destinarse mas a la
infraestructura peatonal y no a la infraestructura para los viajes automatizados. El reglamento de
transito 2015 normaliza que en el espacio vial primero los peatones, en especial, personas con
discapacidad. Organizaciones sociales han realizado diversas practicas en defensa y promocion
del peaton, en el afio 2014 elaboraron la Carta de Derechos del Peaton.

Contamos con referentes internacionales como Tokio, ciudad donde se postuld que
los espacios grandes deben contar con una escala humana (GEHL, 2019). La forma esta
normada y regulada a través de un sistema de recompensa fiscal a la participacion de las
inmobiliarias en la produccion de espacios publicos.

La CDMX en el periodo de pandemia, del 13 de enero de 2020 al 16 de agosto de
2020. Utilizando las fechas que el gobierno federal definié como parte del confinamiento:

a) Prebloqueo, del 15 de febrero al 15 de marzo del 2020;

b) Fase 1, del 16 de marzo al 24 de abril;

c) Fase 2, del 25 de abril al 30 de mayo;

d) Recuperacion 1, del 1 al 26 de junio;

e) Recuperacion 2, del 27 de junio al 27 de julio. Los modos de viaje registrados
fueron dos, en coche y a pie, no se consiguié desagregar en trasporte publico, bici, taxi,
metrobus, metro y aplicativos, asimismo, no se registro el motivo de viaje: regresar al hogar, ir

al trabajo, ir a la escuela, ir de comprar, llevar a recoger a alguien, social-diversion, relacionado
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con el trabajo, ir a comer, tramite, convivir, ir al médico, acto religioso y otro. Del 27 de febrero
al 30 a abril ya habia més de 19 000 casos. Ver Tabla 3.

Las medidas adoptadas buscan disminuir la movilidad, la mayor cantidad de
desplazamientos cotidianos, para evitar los contagios, restringir las relaciones copresentes
motivadas por variados fines con trayectorias que marcan un origen y destino de multiples
magnitudes dentro de un dominio intenso (ARREGUI, et al., 2020).

Un primer ejercicio con la informacién fue analizar comparativamente como se
habia presentado la movilidad a pie en las principales ciudades del pais, Guadalajara, CDMX,
Monterrey, Puebla y Tijuana, para entender qué estaba sucediendo con la primera en el contexto
nacional. Lo que se puede observar es, en el centro del pais, se camina menos que en la ciudad
del Bajio, pero aun mucho menos que en las del norte. Ver Grafico 2. Asimismo, se puede
observar que el momento en que menor movilidad a pie, Fase 1, posteriormente se comienza a

recuperar el porcentaje de movilidad con la misma tendencia en todas ellas.
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Tabla 2 — ZMVM: Porcentaje de infectados por COVID-19, por sexo y rango de edad.
Fuente: Elaboracion propia con base en la Secretaria de Salud (2020).
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Grifico 2 - % de movilidad a pie en las principales ciudades de México, durante la pandemia.
Fuente: Elaboracion propia con base en Tendencias de movilidad de Apple (2020).

De Alba, Miranda e Ivanovich (apud LUNA, 2021) analizaron los
desplazamientos diarios del 15 de febrero al 27 de julio con base en los Informes de
Movilidad Local sobre el COVID-19 del buscador en linea Google, dicho banco de datos
presenta motivos de viajes: salidas a parques, tiendas y farmacias, la afluencia a estaciones de
transito, salidas por recreacion, salidas a lugares de trabajo y salidas a areas residenciales. Los
datos que ofrece el buscador se universalizaron a diferentes ciudades del mundo, por lo que no
empatan con los items de la EOD 2007 y 2017. Contrario a nuestras observaciones sefialan
que entre la Fase 1 (-45.3%) y la Fase 2 (-54.9%) se profundiza el confinamiento casi el 10%.
Asimismo, Alba, Miranda e Ivanovich (apud LUNA, 2021) sefialan que el 5% de la poblacion
realizé desplazamientos por razones de recreacion. Las salidas a tiendas y farmacias a partir de
la Fase 1 se redujeron a -15%.

En relacion con salidas a parques, jardines publicos y bosques, durante la Fase 1
se registr6 una reduccion de -40.18%, casi la mitad de la poblacién, de las principales
ciudades, acataron las medidas. Misma situacion se presentd con los viajes hacia estaciones de
transito y con mayor intensidad los viajes de trabajo (-44%) (ALBA; MIRANDA;
IVANOVICH, 2020 apud LUNA, 2021). Finalmente, los traslados para visitar a algin

familiar presentan valores positivos en todas las fases de resguardo, cerca del 20%.

6 Conclusiones
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El andlisis de la desigualdad se refleja en la movilidad cotidiana en el uso del
espacio y transporte publico frente al automoévil y las aplicaciones del celular. La crisis de la
totalidad social estipula que la imprevisibilidad y la inestabilidad pasaran a ser la regla, lo
cual fundamenta no s6lo mayor volatilidad ante las amenazas, esa sera la “nueva normalidad”.
La disputa hegemonica sera en el terreno de la salud publica y la renta basica universal. Por
otro lado, en la cotidianidad las incidencias comunitarias han disparado el activismo digital,
apoyo mutuo e intercambio y la construccion de barrio, porque como hemos visto a través de
las practicas cotidianas, representadas en el grafico 1 y 2 el confinamiento no abole la
presencia en la calle, la reinventa.

El precio del suelo se genera desde las periferias abiertas a la accesibilidad sobre
nuevas rutas de transporte. Las politicas urbanas han propiciado el estallido de la Ciudad
sobre el territorio en forma fragmentada por areas especializadas, usos del suelo segregados
entre si en el territorio. La multiplicacion de los denominados flujos de viajes concentrados en
horas punta que saturan las entradas, salidas y vias especializadas de la ciudad, por tanto,
propician su nueva ampliacion.

La crisis es la unificacion de los procesos que se representaron con eufemismos
como la democracia formal que traeria prosperidad y estabilidad, sin embargo no cesa el
autoritarismo, neofascismo y las violaciones a los derechos humanos por grupos del oligopolio;
el neoliberalismo se presentd como la liberalizacion, flexibilizacién y privatizacion que
permitiria superar el estancamiento en la tasa de acumulacion; en el afio 2008 se presenta la
punta del problema, agudizacion de la desposesion por parte del capitalismo financiero. La
especulacion financiera maneja veinte veces la cantidad de dinero equivalente al producto bruto
mundial.

Por lo tanto, se incrementard la brecha centro-periférica, basada en la transferencia
de tecnologia, situacion que no reduce la desigualdad, pese a la especulacion que se realiza, la
tecnologia resolvera los males de esta crisis que se apoderd de la economia, territorio, energia,
servicios, cuerpo, salud. No olvidar que en las practicas cotidianas de a pie y en el hogar se
informa que las pestes se crean en los pestilentes criaderos de animales y los laboratorios
secretos de las potencias.

Caminar simboliza el paradigma del ser, posibilita que las cosas sean, sin

embargo, en esta época de COVID-19, el contexto cultural y la moda es un fetiche, porque

I Rev. Tur. & Cid., Sdo Luis, v. 4, n. 10, p. 66-90, jun. / dez. 2022

85



REVISTA

TURI S M O & Recebido: 1 mar. 2022
C I DA D E S iflelti(:dﬁgp(:foz .Szigtzefna Double Blind Review

crea la realidad absoluta del espacio-temporal, realidad que la relatividad ha dado en negar.
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