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La Ciudad de México y su movilidad accidentada son mercancias del poder
y la seguridad

The Mexico city and its rugged mobility are merchandise of power and security

A cidade do México e sua mobilidade robusta como mercadorias de poder e
seguranga

Luis Alberto Luna®

Resumen: El articulo presenta el efecto de la inseguridad en la movilidad a partir de la ciudad unidimensional,
orientada a la produccion de servicios y capital financiero, cuyo principal interés no es resolver el problema sino
controlar la poblacion para ejercer el dominio a través de la dinamica del valor diferencial de las rentas. La
investigacion se baso en el andlisis de la teoria ciudad unidimensional, a partir de alli se recolectaron datos de los
accidentes en la movilidad relacionados con el espacio con el fin de obtener la localizacion del fendmeno que se
desdobla en una geopolitica de los diferentes servicios, principalmente, financieros, que se instalaron en la Ciudad
de México.
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Abstract: The article presents the effect of insecurity on mobility from the one-dimensional city, oriented to the
production of services and financial capital, whose main interest is not to solve the problem but to control the
population to exercise dominance through the dynamics of differential value of rents. The research was based on
the analysis of the one-dimensional city theory, from there data on mobility accidents related to space were
collected in order to obtain the location of the phenomenon that unfolds in geopolitics of the different services,
mainly financial, which settled in Mexico City.
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Resumo: O artigo apresenta o efeito da inseguranca na mobilidade a partir da cidade unidimensional, voltada para
a producdo de servigos e capital financeiro, cujo principal interesse ndo € resolver o problema, mas controlar a
populacdo para exercer dominancia por meio da dinamica de valor diferencial de aluguéis. A pesquisa baseou-se
na analise da teoria da cidade unidimensional, a partir dai foram coletados dados sobre acidentes de mobilidade
relacionados ao espago para obter a localizagdo do fendmeno que se desenrola em uma geopolitica dos diferentes
servigos, principalmente financeiros, que se instalaram na Cidade do México.

Palavras-chave: Mobilidade. Acidentes rodoviarios. Cidade unidimensional. Cidade do México.

1 Planteamiento del problema

La presente investigacion se realiza después de analizar la desigualdad y movilidad
en la Zona Metropolitana del Valle de México, ZMVM, a través, de la manera tradicional, los

ingresos.
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La movilidad es una teoria que derivo de la globalizacion. Urry (2007) la presenta
como un fenémeno idoneo del cambio de época, sintesis del giro explicativo temporal al
espacial y la expansion de los diferentes mercados a escala mundial, destruccién creativa
(Arrighi, 2009) o destruccion del espacio a través del tiempo (Harvey, 2004).

Antes de la globalizacion, el paradigma del trasporte tiene como objetivo el
movimiento de vehiculos, su representacion consistia en calcular el numero de viajes,
desplazamientos y pasajes. La organizacion determinaba su eficacia, rapidez y fluidez. Las
personas fueron un objeto heterogéneo de moléculas que se desplazan. En sintesis, el
movimiento como medio (Derechos Humanos Del Distrito Federal, 2013).

En la actualidad, la movilidad se determina por la posibilidad de relaciones,
oportunidades y satisfaccion de necesidades. La accesibilidad de las personas. El movimiento
tiene un valor en si mismo. Hay un mayor énfasis en la condicion, género, identidad, edad y
clase social (Derechos Humanos del Distrito Federal, 2013).

Por lo anteriormente sefialado, es primordial, exponer en este momento, las
practicas materiales de riesgo, accidentes y decesos por la movilidad en la Ciudad de México,
CDMX. Los accidentes a los que nos referimos son: atropellado, caida de ciclista, caida de
pasajero, choque, derrape con la motocicleta y volcadura de auto.

Como resultado visible puede tener una lesion o muerte. Se encuadra dentro de los
procesos historicos. Concebir, producir e imaginar la ciudad como un proyecto maestro de
dominio. La teoria sostiene la unilateralizacion productiva del espacio, causada por la sociedad
capitalista en su perseverante busqueda por el crecimiento de valor y su movimiento (Lefebvre,
1991; Castells, 1979; Harvey, 2010; 2004).

En la ciudad, la productividad se ve reflejada absolutamente en la renta, no obstante,
su valor en movimiento es la especulacion, representacion de un objeto inteligible. Permite el
incremento de la maxima ganancia. La vivienda es un recurso impactado por la accesibilidad,
vecinos, percepcion del barrio, plazas publicas, mercados, parques y jardines, recoleccion de
basura, servicio de agua, alcantarillado, iluminacion, calles y banquetas, rodamiento vehicular,
paisaje, servicios educativos, atencion médica, organizacion y planeacion del espacio.

Entonces, hay diferencias en la especulacion del precio de los inmuebles, se
relaciona con los diferentes soportes materiales, la seguridad y vigilancia. Una sociedad del

Estado con los empresarios. El resultado de lo anterior, la separacion de los individuos y las
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clases sociales, segregacion residencial (Nel-Lo, 2021; Van Ham; Tammaru 2016; Malheiros,
2002; Harvey, 2004; Bayon, 2019; Esquivel, 2015).

Intervienen otros dispositivos. Los procesos historicos: edad, origen, sentimiento
de pertenencia étnica (Nel-Lo, 2021; Van Ham; Tammaru, 2016; Malheiros 2002; Lund, 2016;
y, Cassiers; Kesteloot, 2012). La inseguridad que se asocia a los accidentes viales y decesos se
localiza en el espacio de la CDMX.

Acontecen en alguna calle, ampliacion, andador, autopista, avenida, boulevar,
callejon, calzada, carretera, circuito, corredor, diagonal, eje vial, pasaje peatonal, periférico,
privada, prolongacion, retorno o viaducto. Segun las etiquetas con las que se presentan los
soportes materiales en el Marco Geoestadistico del afio 2022 (INEGI, 2022).

El peatdn, viajero, ciudadano, deber ser, el usuario principal del espacio publico,
quienes conducen vehiculos, privados, invaden, de forma temporal un espacio que no les
pertenece ni por epifendmeno, derecho o politica de pillaje. Justificando sus actitudes con el
fundamento de la productividad (Chinchilla, 2020; Marcuse, 1978).

El espacio compartido para la via principal y las calles circundantes, secundarias,
deberia dar a los peatones mayor prioridad, al tiempo que permitiria cierto trafico vehicular a
una velocidad reducida por las tecnologias que proporcionan los soportes materiales, fuentes,
esculturas, camellones y maceteros (Chinchilla, 2020; Escudero Pefia, 2017; Luna, 2020).

Las intervenciones en movilidad tienen en comun, producir una reduccion de la
velocidad del transito vehicular; y, de los accidentes; y, aumento de la calidad ambiental,
empleando tres mecanismos: 1) disputa conciente del espacio publico como territorio comun;
2) el vehiculo no debe tener prioridad; y, 3) responsabilidad sobre los actos propios (Chinchilla,

2020).

2. Objetivo y método

Importa describir en qué dia de la semana acontecen los diferentes tipos de
accidentes de la movilidad; hora; género; categoria del percance; deceso; transporte; y, destino
del individuo. Los datos se obtuvieron del conjunto denominado Datos Abierto del Gobierno
de la CDMX, mismos que registran los accidentes a partir del primero de enero del afio 2019

hasta el mes de septiembre del afio 2022.
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Este banco de datos ha contado con la participacion y aporte de las instituciones de
seguridad y salud. En este sentido, se cuenta con una base de hechos viales con 100 mil 014
observaciones y 88 variables. La cartografia de soportes materiales y delimitacion por alcaldia
de la Ciudad de México estan basadas en el Marco Censal del afio 2022 (INEGI, 2022). Sobre
la base de las coordenadas de la capa geografica, se extrajo la imagen de la CDMX, albergada
en la plataforma OpenMapStreet.

Los Datos Abiertos se depuraron. Para el célculo con fechas, se asigné formato al
tipo de dato idoneo. Respecto a la captura de los datos, en el caso de etiquetas se tuvo que
homogeneizar para el computo. Asimismo, se realiz6 una operacion para delimitar la geografia
de la CDMX, debido a que contenia informacion con coordenadas registradas fuera de los
limites de ésta. En total se cuenta con una base de datos de 99 mil 896 casos; vy,
aproximadamente 90 variables. Entre los ejemplos mds frecuentes que se localizaron en la
redaccion de los Datos Abiertos de la CDMX fue el tamano de letra; variables con un tUnico
item para las medidas de dispersion y tendencia central. Sesgo en la informacion y amplitud en

el nimero de posibilidades.

3 Urbanidad unidimensional por su proyecto de clase: segregacion

Se recurri6 a la teoria de la seguridad, vigilancia y dispositivos materiales, para no
seguir con el paradigma concomitante de la reduccion de la velocidad asociado al decremento
de accidentes y decesos en la CDMX. Una mirada sociologica urbana, mas que un lugar
pandptico que representa vigilantes es un escudritamiento de ldgicas normalizadas,
sistematicas e histéricas asentadas sobre la ciudad. Su representacion puede ser paraddjica,
porque evidencia la produccion del miedo; y, la oferta, mercantilizacion, de proteccion,
cuidados, por medios organizativos, soportes materiales y tecnologicos.

Los soportes materiales que desplazan a las personas en el territorio urbano se
percibieron y concibieron, fundamentalmente, en el periodo de gobierno mas derechista, 2000-
2018, como lugares para ejercer el presupuesto de sus habitantes, trabajo, salud y formacion
educativa. El Estado impulsa dichas acciones y se asocia a los capitales privados, con la
finalidad de que las inmobiliarias mantengan la méxima ganancia (Esser; Hirsch, 1994; Harvey,

2004; Lefebvre, 1991; Valenzuela, 2016; Holloway, 1992).
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Investigadores asocian las concepciones, representaciones € imaginarios con las
condiciones y motivos por los que la inseguridad social y vial se generan en las principales
urbes del mundo (Chinchilla, 2020; Escudero Penia, 2017; Nel-Lo, 2021; Harvey, 2004;
Bourdieu, 1989; Lefebvre, 1991; Herce, 2009). Lo anterior es un sesgo. Exponentes de la
escuela de Frankfurt, fundamentalmente, Foucault, Marcuse, Luckmann, Berger sostienen que
adecuaciones estéticas a causas del modelo de produccion capitalista, son una reproduccion de
éste, a través, de la socializacién ideoldgica controlada para gobernar a la poblacion y el
territorio. Produccidon-reproduccion, infraestructura-superestructura (Marcuse, 1987).

Infelizmente, para resolver los problemas cotidianos. La ciudad unidimensional se
orientd a la productividad. Derivo en los espacios especializados. Divididos, segregados y de
marginacion. Detonaron el miedo por interactuar, convivir. La planificacion mercantilizé los
espacios (Oliveira, 1993; Nel-Lo, 2021).

El espacio producido para incrementar el valor del capital en un continuum
movimiento (Lefebvre, 1991; Harvey, 2004). En consecuencia, la estructura decant6 en el flujo
de personas, mercados y mercancias, paradigma del transporte. Con el paso del tiempo no sélo
se rompe con las fronteras o demarcaciones administrativas, se implementa un modelo de
extranamiento, desconocer, el entorno, situacion que facilita la venta de seguridad y
tranquilidad (Harvey, 2004; Engels; Marx 2004; Engels, 2005; Milanovic, 2016).

Van Ham y Tammaru (2016) citaron los trabajos de Engel sobre Manchester, el
cual ya reflejaba el paisaje de segregacion urbana. Actualmente, la ciudad especializada
fomenta reservorios espaciales donde acontecen los de accidentes y decesos por el efecto de la
ciudad laboral y el estrés que produce. Estudios sobre el distanciamiento de las personas en el
espacio han sido replicados por el enfoque ecoldgico de la Escuela de Chicago (Park; Burgess,
2019) antes de la primera mitad del siglo XX; posteriormente, la vision marxista con Harvey
(2010) y Castells (1979). Hasta las reflexiones mas recientes que asocian el fendmeno con los
efectos de la globalizacion econdmica en el aumento de las inequidades urbanas (Sassen, 2013).

La organizacion de la inversion y el gasto publico de las administraciones
municipales, locales, federales y metropolitanas convienen al libre mercado y de movilidad
residencial irrestricta de la poblacion ;Cuéles son los efectos de la ciudad unidimensional?
Miedo, decesos, segregacion residencial, mercantilizacion de la seguridad y accidentes viales

(Chinchilla, 2020).
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En efecto, la especializacion de los espacios, la unilateralidad laboral y la
segregacion residencial son condiciones para que los grupos sociales se desarrollen en funcion
de su renta, ligada estrechamente factores demograficos como la edad, origen étnico y clase
social (Secchi 2013; Nel-Lo, 2021; Malheiros 2002). La representacion de la segregacion,
miedo, orden, vigilancia y ortodoxia laboral es un fendmeno estructural a la construccion de
ciudad (Engels; Marx, 2004; Park; Burgess 2019; Castells, 1979; Sassen, 2013; Oliveira, 1993).
El gobierno y la razon de Estado se consuma en la mixtura, mezcla de poblacion con diferentes
ingresos e identidades. Son socialmente mejores que los barrios segregados, consecuentemente,
se eliminarian los nucleos especializados (Nel-Lo, 2021).

Esta propuesta no tiene ningin sustento. No existe diagndstico, correlacion que
permita sostener lo anterior. Cambiar a los pobres de barrio no, necesariamente, modifica sus
condiciones materiales, reduce el tiempo de desplazamiento al trabajo, incurre en la
disminucion de accidentes ocurridos entre el origen y destino, en todo caso, se debe mejorar los
ingresos de este sector, de lo contrario resultara s6lo en modificaciones cosméticas. Mixed
communities 0 moving to opportunity (Nel-lo, 2021).

La ciudad es el reflejo de las relaciones sociales, desiguales y distanciadas, tal como
el espacio (Lencioni, 1999; Lefebvre, 1991). La teoria social es la teoria historica que permite
comprender el espacio (Santos, 2000). La historia es el principado de la posibilidad desarropada
en la soberania de la necesidad. Lencioni (1999) y Marcuse (1987) comprendieron las
relaciones sociales, aquello que esta por sobre los individuos y las poblaciones, esto se refleja
en los actos y practicas humanas, por lo tanto, en la produccion del espacio, que no es
epifenomeno, pero trasciende a diversas coyunturas.

La desigualdad tiene su puntal en la forma econdmica y se reproduce en la forma
politica a través de diversos dispositivos de control, intolerancia, mezquindad, disgregacion,
falta de solidaridad y sustitucion de la ciudadania y virtud civica. Mismos que van a
desencadenar la gravedad de los accidentes de diversos tipos, en este estudio,
fundamentalmente, viales y decesos (White, 1983; Arbaci; Malheiros. 2013).

Las ciudades y su configuracion convierten a los ciudadanos en débiles o fuertes de
forma desigual (Chinchilla, 2020). Asi, la ciudad con sus interdictos apuntala protecciones a
los agentes que ejercen trabajos. La gente no se pierde, desconoce la necesidad de descansar a

mitad de camino, ademas, necesita consumir en un restaurante para hacer uso del bafio, precisa
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un destino para caminar o realizar una actividad ludica (Chinchilla, 2020; Duch, 2019; Marcuse,
1987).

Los accidentes y decesos viales no son contrarios a los cuidados. Se implantan en
la ciudad de riesgos para generar la maxima ganancia, los movimientos se producen
cotidianamente y van a permitir su valorizacion (Secchi, 2013). Valor en movimiento (Harvey,
2004). Propicia que el sentido comun se invisibilice (Chinchilla, 2020). Secchi (2013) menciona
que la ciudad contemporanea hunde sus propias raices en sucesivos movimientos de rotura del
sistema de solidaridad, el efecto son los sistemas de intolerancia en la movilidad, sanitaria,
religiosa, étnica, cultural o se relacionen con diferentes modos de vida o niveles de renta.

Por lo tanto, la intolerancia niega proximidad, separa, pone distancia en las
actividades, edificios, espacios publicos, habitantes y usuarios. El mecanismo como ya se
menciond se plantea desde el vuelco, objetivacion e internalizacion de la estructura social
(White, 1983; Arbaci; Malheiros. 2013).

La cuestion urbana se manifiestd cada vez mas como explosion de nuevos sistemas
de intolerancia (Secchi 2013). La inseguridad y el miedo que cubren las ciudades del mundo
actual no son un fenémeno nuevo, sin embargo, el cambio de época tiene su huella en éste.
Historicamente, se ha presentado el miedo por las agresiones del enemigo, de los infieles,
enfermedad, contagio, penuria, hambre, desastres naturales y el extrafio. Entonces, al cambiar
la naturaleza de lo que atemoriza cambian los dispositivos aptos para combatir el miedo. No
obstante, los remedios no se suceden, los unos a los otros, los que surgen no hacen desaparecer

aquellos que les preceden (Foucault, 2006; Marcuse, 1987).

4 ;Circular seguro?

La tecnologia que transforma la naturaleza en mercancias instituye formas de
control social, cohesion, mas efectivas y agradables. La mercadotecnia, el manejo de
laboratorios cientificos (Harvey, 1990; Santos, 2000). El nimero de ciudadanos es el primer
objeto de la policia. El segundo objetivo es las necesidades de la vida, que puedan vivir.

El tercer objetivo es el problema de la salud. La salud cotidiana de la ciudad de
Meéxico. Sera en lo sucesivo objetivo permanente de cuidado e intervencion para la policia. El

ultimo objeto de la policia, vigilancia, es la circulacion de las mercancias, personas, productos
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materiales que deben darsele.

La policia se ocupara de las rutas, de su estado de su desarrollo. Los diferentes
motivos por los que se mueven las personas desde los afios ochenta del siglo pasado hasta la
actualidad son los expuestos en las diferentes encuestas sobre movilidad en el area

metropolitana de la Ciudad de México. Ver Tabla 1.

Tabla 1 - Motivo de viaje segln las encuestas de movilidad, 1983-2017

MOTIVO 1983 1994 2007 2017

Regresar al hogar 48.90% 45.60% 44.80% 46.82%
Ir al trabajo 25.20% 22.50% 25.40% 20.53%
Ir a la escuela 17.60% 13.90% 8.80% 8.03%
Ir de compras (bienes y servicios) 3.90% 4.30% 4.90%, 9.53%
Llevar o recoger a alguien 0.70% 4.20% 5.40% 0.66%
Social, diversion 3.70% 2.70% 2.80% 4.68%
Relacionado con el trabajo 1.90% 1.20%

Ir a comer 0.80% 0.60%,

Tramite 1.80% 1.10%
Convivir 7.63%
Ir al médico 0.34%
Acto religioso 0.57%

Fuente: Elaboracion propia con base en Luna (2020).

El espacio de la circulacion es, entonces, un objeto privilegiado de la policia. Por
circulacion se debe entender no s6lo la red material de acceso a las personas, valores y
mercancias, es el conjunto de los reglamentos, restricciones, limites, facilidades y estimulos
que permitiran el transito. En cada coyuntura de las encuestas 1983-2017 se puede observar lo
limitado, asimismo, la libertad del ciudadano y el aumento por motivos de ocio para el consumo,
ver Tabla 1. Todo ese campo de circulacion es competencia del cuerpo organizado (Chinchilla,
2020).

Los productos adoctrinan y manipulan; promueven la falsa conciencia inmune a su
falsedad. El adoctrinamiento sistematico deja de ser mercadotecnia y publicidad, pasa a ser
modo de vida (Marcuse, 1987; Duch, 2019). No hay pago integrado entre los distintos sistemas
y distritos. Desigualdad. El transporte publico es incoémodo e inseguro. El modo de viaje que
mayor numero de horas retiene a un viajero es el colectivo, asimismo, es el primer medio de
transporte para llegar a un intermodal. Posteriormente, en segundo lugar, el metro consume

demasiado tiempo. De esta manera de los 34.2 millones de viajes que se registran el afio 2017,
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casi cuatrocientos mil se realizan caminando, arriba de doscientos veinte mil se llevan a cabo
en colectivo-micro y mas de ciento doce mil en automévil.

Lo anterior, no tiene sentido con la gestion de gobierno que ha creado 12 lineas del
metro con mas de 193 estaciones. Los 335 trenes con un costo de 5 pesos (0.24 dls); tren ligero
con una distancia de 13 km, 18 estaciones y 20 trenes, costo 5 pesos (0.24 dls); Tren suburbano,
27 km, siete estaciones, 30 trenes, costo 23 pesos (1.04 dls). Trolebus con una longitud de 261
kilémetros, nueve rutas, 252 vehiculos, costo similar al metro y Mexibus; este ultimo tiene 16
kilémetros, 18 estaciones y 63 unidades. Finalmente, el RTP posee mas de tres mil kilémetros,
88 rutas y 1325 autobuses, por un costo de 4 pesos (0.32dls).

En consecuencia, lo que engloba la policia es en el fondo un inmenso dominio del
cual podria decirse que va del vivir al mas que vivir. Es el conjunto de las intervenciones y los
medios que garantizan coexistir, seran efectivamente utiles a la constitucion, al acrecentamiento
de las fuerzas del Estado (Chinchilla, 2020). Por tal motivo, la naturaleza unicamente puede
otorgarnos el ser, pero el bienestar lo forjamos con la disciplina y las artes. La disciplina debe
ser igual para todos, que todos vivan satisfechos y honestamente en ¢l. Todo lo que produce ese
bienestar es el objetivo de la policia.

La CDMX cuenta con una flota de 4.7 millones de vehiculos; 5 millones en el
Estado de México; adicionalmente, 5 millones de motocicletas. Por el coste del combustible, el
area es el lugar donde mas caro resulta conducir, sumado a las horas perdidas en la congestion.
La evidencia sugiere que producir barrios mixtos no sélo no ayuda a los pobres, sino que
también perjudica el bienestar de las familias méas acomodadas, porque hace mas dificil para
ellas encontrar barrios poblados por “hogares complementarios”™: “gastar recursos en mixturar
la poblacion no es una distribucion del bienestar social, una confusion y confiscacion de este.

La ciudad es el terrufio de la policia. Policia y reglamentacion urbana. La
urbanizacion del territorio. Los métodos de la policia, diferencia entre policia y justicia.
Reglamentacion y disciplina (Chinchilla, 2020). La policia en la salud, la subsistencia, todos
los medios para impedir la escasez latente en todos los servicios y problemas ambientales.
CDMX tiene temperaturas mas altas que las registradas en las entidades conurbadas (diferencia
de hasta 10 grados centigrados).

El centro de la ciudad se comporta como una zona desértica, no cuenta con areas
verdes, se desecd y seguira expulsando los cuerpos de agua. La superficie urbanizada absorbe

calor. A medida que ha aumentado la mancha urbana, aumenta la temperatura media de la
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CDMX. Los periodos calidos, de mas de 30 grados Celsius han aumentado. De 1877 al887,
ocurrieron dos; 1961 a 1970 ocho veces; y de 2011 a 2020, 18 veces.

Los problemas de que se ocupa la policia no tienen que ver con la salud ambiental,
vial y social. Estdn relacionados con el mercado, la compra, venta, el intercambio. La
cohabitacion de los hombres, especulacion financiera, proteccion del valor y la fabricacion de
mercancias. La gubernamentalidad es la racionalidad inmanente a los micropoderes. El analisis
de la gubernamentalidad como generalidad singular implica que todo es politica. En suma, dos
formulaciones: todo es politico por naturaleza de las cosas, todo es politico por la existencia de
los adversarios. Todo es politizable. La politica es ni mas ni menos, lo que nace con la
resistencia a la gubernamentalidad.

Ejercer la vigilancia de control sobre el valor en movimiento que relaciona la
conducta de todos y cada uno. El espacio vial remite a una serie de acontecimientos posibles.
Remite a lo temporal y lo aleatorio, ambos en un espacio dado, necesario para explicar la accion
a distancia de un cuerpo sobre otro. Del soporte y el elemento de circulacion de una accion. El
medio pone en cuestion el problema de circulacion y causalidad. El medio es una cantidad de
efectos masivos, soportes materiales, servicios, recursos, clima y condiciones naturales que
afectan a quienes residen en ¢l (Herce, 2009; Luna, 2022; Luna, 2021).

Es un elemento en cuyo interior se produce un cierre circular de los efectos y las
causas, porque lo que es efecto de un lado convertira en causa del otro. Cuanto mayor es el
hacinamiento mas accidentes habra. Cuanto mas accidentes mas enfermos y muertos (Foucault,
2006; Escudero Pefia, 2017). Como sefnalé Monsivais en su libro los Rituales del Caos, la ciudad
es un ente agonizando, pero que en su estado, realiza actividad fisica de una manera tan

vigorosa.

5 Resultados

Desde el afio 2018, se ha reportado un incremento muy importante en el tipo de
accidentes acontecidos en la CDMX: atropellado; caida de ciclista; caida de pasajero; choque;
derrapado; y volcadura. Cabe senalar con base en el Grafico 1 que el accidente que mas se
repitio de 2018 a 2022 fue choque, un tema que al capital le interesa en demasia, por los seguros

y servicios en torno dichos incidentes.
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La coyuntura de la pandemia, COVID-19, muestra a la baja todo tipo de accidentes
durante la primera fase, del 16 de marzo al 27 de abril del afio 2020. Las instituciones
gubernamentales consiguieron reducir la circulacion de autos, la asistencia escolar y laboral,
principalmente, gubernamental y de instituciones multinacionales, los trabajadores informales
se expusieron de su origen-destino, al contagio durante los traslados y en los diferentes tipos de

transporte. Ver Grafico 1.

Grifico 1 - Densidad de accidentes viales por condicion y mes, 2018-2022
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Fuente: Elaboracion propia con base en Datos Abiertos de la CDMX

La ciudad unidimensional reestructur6 sus normas con el fin de vigilar los temas
poblacionales y epidemiologicos, mas que una construccion de maneras para restringir y evitar
la inseguridad, insalubridad y falta de cuidados replicados continuamente, tal como ha sucedido
(Foucault, 2006; Marcuse, 1987; Vommaro, 2020; Bringel, 2020; Otero, 2020; Canales;
Fernandez, 2020; Berger, 1971).

Como pudimos apreciar en la grafica anterior, Grafico 1, y en el siguiente, Grafico
2, el ultimo trimestre de cada afio registra el mayor nimero de accidentes viales,
consuetudinariamente. Durante bloque el niimero de atropellos aumentd. Igualmente, se
mantuvo por encima de todos los demas tipos el choque. Es importante, mencionar, durante
este mes, la television y todos los medios, incluso educativos, promueven un mes de fiesta y
anomia, donde las rutinas y la ciudad laborable se convierte en la ciudad de consumo (Foucault,

2006; Marcuse, 1987; Berger, 1971; Harvey, 2004; Luna, 2022; Bourdieu, 2016; Bayon, 2019).
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Grafico 2 - CDMX: Accidentes viales en septiembre, 2022
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos abiertos de la CDMX

La falta de cuidado en la CDMX se refiere mas a los lesionados, mujeres y hombres
que, actualmente, en su rutina de productividad desean mostrar las heridas de guerra. Mostrar
en la corporeidad el espacio de control y dominio de una realidad feroz y tajante. Las personas
se lesionan en primer lugar entre los 25 y 34 afios (32.3%); el rango de 15 a 24 afios representa
el 24.4%; vy, entre los 35 y 44 afios, casi el 18%, en suma, estos tres, se aproximan al 75%. La
poblacién joven es la que mas sufre accidentes viales. Ver Grafico 3.

Cabe senalar que por género el nimero de lesionados hombres es mayor, 80324
(70.2%), mientras que el nimero de mujeres es 34148 (29.8%). La cantidad de occisos
masculinos suma 1639 (81.8%) frente a 365 (18.2) mujeres (DATOS ABIERTOS, CDMX).
Ver Gréfico 3.

Grifico 3 - Rango de edad en el promedio de accidentados. CDMX
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Fuente: Elaboracion propia con base en los Datos Abiertos, CDMX.
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Del afio 2019 al 2022 se realizé la media por hora de los lesionados y los occisos

por los diferentes tipos. El rango de horas de menor peligro, 00:00 a 04:00, esa tendencia es
inversamente proporcional segiin avance el tiempo. A partir de las cinco de la mafiana comienza
un pretil de inseguridades y accidentes viales que ird en aumento hasta las ocho de la mafana,
el segundo punto mas alto, puesto que a las 15:00 hrs., se vislumbra la ctspide, a partir de ese

horario comienza a descender. Ver Grafico 4.

Grafico 4 - Media de las horas en los accidentes viales, 2020-2022
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos abiertos de la CDMX

La localizacién por puntos reportados a partir del afio 2018 hasta el 2022 fue
complicada, se estructuraban avenidas, vialidades, circuitos, todas las tipologias que nos
permitiera el Marco Geoestadistico Nacional, sin embargo, a escala local es imposible presentar
el detalle de que es el centro de la Ciudad de México donde mas descuidos, choques, lesionados
y heridos se localizan. Ver Mapa 1. Igualmente, podemos observar que el nimero de accidentes

de trafico se suscitan en el centro de la ciudad. Ver Mapa 2.
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Mapa 1 - Ubicacion de accidentes viales, 2018-2022
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos abiertos de la CDMX y Luna y Petrus (2023)

En el Mapa 2 podemos observar la distribucion del tipo de accidente, resalta que
la media de la cantidad de atropellados se suscita al centro de la ciudad, resulta el mismo
fendmeno con la caida de ciclistas, situacion que se puede suponer, puesto que en esta area se
localizan las ciclovias, en cuanto a la caida de pasajeros se amplia la escala y se distribuye mas
hacia el sur de la Ciudad. El fendmeno de choque abre todo el abanico de la CDMX, puesto que
todas las vialidades se ven afectadas por esta situacion. En cuanto a los motociclistas
derrapados, se observa que son victimas de la pérdida de tiempo y correlacionado con los
choques, puesto que se localizan en el centro. Finalmente, las volcaduras se expanden al Area
Metropolitana del Valle de México.
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Mapa 2 - CDMX: localizacion espacial de accidentes viales por tipo, 2018-2022
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos abiertos de la CDMX y Luna y Petrus (2023)
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Es imprescindible constatar la desigualdad e inseguridad relacionada con la
movilidad, derivado de la cantidad y distribucion de accidentes por caida del pasaje. El modo
de transporte denominado pesero, ha sido evaluado por diferentes fuentes, entre ellas, la
Evaluacion de los Servicios Urbanos que se realizé en el Afio 2009, misma que lo coloca como
el peor de los transportes, porque no tienen paradas fijas, son propietarios diversos, se tiene
estimado 28000 microbuses y 3000 autobuses. Asimismo, se cuenta con 130 mil taxis. Todos
estos servicios son privados y no han sido integrados ni ordenados para reducir los accidentes.
Muchas de sus unidades no reciben mantenimiento y continuamente los conductores van
disputando el pasaje, puesto que se les impone una cuota y ellos pretenden cubrirla y

adicionalmente conseguir mayor remuneracion por su actividad. Ver Mapa 3.

Mapa 3 - Caida de pasajero 2019-2022
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos abiertos de la CDMX

En los dias de la semana podemos ver que los accidentes se centran principalmente

en la alcaldia Cuauhtémoc, sobre todo el dia lunes, al pasar éste, se presenta una dispersion que
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expande la escala e incluso los fines de semana deja fuera dicha area conflictiva y son los

contornos los que presentan mayor riesgo. Ver Mapa 4.

Mapa 4 - CDMX: Distribucion espacial de la totalidad de incidentes viales por semana, 1018-
2022
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos abiertos de la CDMX y Luna y Petrus (2023)

6 Discusion

Si hay tanto accidentes viales no es porque los individuos pretendan incapacidad o
descanso involuntario. Hay tanto cambios, debido a las intervenciones politicas y econdmicas
del gobierno que modificaron el curso de las cosas a tal punto que la naturaleza misma ha
constituido para el hombre (Berger, 1971; Marcuse, 1987; Foucault, 2006).

El capital es quien ejerce su poder en la articulacion de los elementos fisicos,
geograficos, climaticos con la sociedad. Articula su fuerza donde el medio se convierte en
determinante de la naturaleza (Oliveira, 1993; Santos, 2000; Lefebvre, 1991; Milanovic, 2016;
Engels, 2005; Soja, 2013; Sassen, 2013; Bourdieu, 2016).

Si quiere modificar la especie humana tendra que actuar sobre el medio (Chinchilla,
2020). En consecuencia, la escasez no es exactamente los recursos para los soportes materiales
de vialidad, es la insuficiencia actual. Calles en mal estado, pendientes de estacionamiento que
impiden el paso del peatdn, ciclistas que no respetan el sentido de las avenidas, duefios de perros

que no recogen sus desechos, automovilistas que se sienten propietarios del espacio publico y
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no han tomado un curso de conduccion, ni les interesa la educacion, porque dicha no les permite
conseguir su cometido.

Todos esos actos son el reflejo de una ideologia, de un proyecto de clase, de una
posicidon politica inconsciente, porque esta dirigida por los que dominan la educacion y
comunicacion que terminan influyendo en conductas clasistas y racistas (Harvey, 2004;
Valenzuela, 2016; Oliveira, 1993; Santos, 2000; Lefebvre, 1991; Milanovic, 2016; Engels,
2005; Soja, 2013; Sassen, 2013; Bourdieu, 2016; Bayon, 2019; Massey et al. 1998; Holloway,
1992).

Un estado de penuria cuya propiedad engendra un proceso que la dilata y tiende a
prologarla o acentuarla (Esser; Hirsch 1994; Harvey, 2004; Bayon, 2019; Bourdieu, 2016;
Massey et al. 1998; Milanovic, 2016; Engels, 2005; Cerda 1867; Harvey, 2010; Castells, 1979;
Sassen, 2013; Soja, 2013; Secchi, 2013; Van Ham; Tammaru 2016; Denton; Massey, 1988;
Malheiros, 2002; Maurin, 2004; Arbaci; Malheiros, 2013; Cassiers; Kesteloot, 2012; Lund,
2016; Lencioni, 1999).

La penuria provoca el alza de los precios. El capital se convierte en el arquitecto
que controla el espacio concebido y al mismo tiempo regulador de un medio (Oliveira, 1993;
Lefebvre, 1991; Esser; Hirsch 1994; Holloway, 1992; Esquivel, 2015; Bayon, 2019;
Valenzuela, 2016; Harvey, 2004).

Garantizar y asegurar distintos tipos de circulacion. La gente, las mercancias, aire,
etc. Valor en movimiento que se plasma en el paisaje, en la segregacion, el costo de los viajes,
costo de las mercancias, valor de los servicios, especulacion del valor, especulacion financiera
y los soportes materiales para una conectividad con la mayor seguridad que proporciona la
vigilancia (Nel-Lo, 2021; Luna, 2022; Chinchilla, 2020; Milanovic, 2016).

Como primera premisa. La escasez de estructura vial y mobiliario urbano con su
correlato la forma suntuosa, lujosa y extravagante de los inmuebles que se construyeron en
reforma e insurgentes, ademas de todos los servicios que hacen funcionar una ciudad son una
manifestacion de mala fortuna (Luna, 2019; Luna, 2023; Foucault, 2006).

La escasez da pie a la mala indole, como circulo vicioso va a influir sobre la escasez
y manifestarse como uno de sus principios, la avidez de novedades, deseo de ganar, incrementar
su capital, fomentar la individualidad y hedonismo (Harvey, 2004; Holloway, 1992; Esser;

Hirsch 1994). Dichos fendmenos provocan la acumulacion que en tiempos recientes se asemeja
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a la que describi6 Marx como originaria, retencion de mercaderias (Harvey, 2004; Sennett,
2012; Navarro, 2012).

El pueblo expresdé su malestar y no es por la incertidumbre, sino por la
insatisfaccion que produce el intercambio y la gubernamentalidad cuya imposibilidad y
continuum fallido es la inmovilidad, perdida de tiempo en los tiempos de traslado,
accidentalidad y falta de cuidados. Unidos a la sospecha de que no existen alternativas.
Ausencia de antropodiseas, utopias, desorientacion que corre el riesgo de convertirse en
constante e insuperable, pero nunca en productiva. Anomia (Berger, 1971; Canales, 2003;
Canales; Fernandez, 2020).

La ciudad es una entidad compleja concebida en la produccion de mercancias
despojadas por los socios del Estado que controlan la policia, al contrario la participacion del
sujeto ciudadano es la forma de gobierno que se funda en la igualdad ante la ley, ante los
tribunales, para el rico y para el pobre (Touraine, 1994; Luna, 2017; Holloway, 1992; Galli,
2013; Bayon, 2019; Cordera; Provencio, 2016).

El espacio publico ideal, no el real, esta regido por los dgraphoi nomoi, leyes no
escritas, costumbres, referencia a lo divino (Berger, 1971). El espacio publico tiene lugar en la
deliberacion que sigue a la libre discusion, a la parrhesia (Foucault, 2006). Van a la par trabajo,
politica, privado, publico, palabra, praxis, contrario al hombre unidimensional (Berger, 1971;
Galli, 2013; Foucault, 2006; Secchi, 2013; Marcuse, 1987; Chinchilla, 2020).

Los dispositivos de control por su tendencia se amplian. Se integran sin cesar
nuevos elementos, la produccion la psicologia, los comportamientos, las maneras de actuar de
los productores, los compradores, consumidores, importadores, exportadores, viajeros,
transportistas, caminantes se integra a la mundializacion de la segregacion, de la falsa
conciencia, de una participacion politica enajenada que demanda privilegios, distincion,
exclusividad, racismo y clasismo (Harvey, 1990; Swyngedouw, 1997; Galli, 2013; Oliveira,
1993; Valenzuela, 2016). Destruccion creativa (Harvey 2004; Arrighi, 2009).

La ley prohibe, la disciplina prescribe y la vigilancia, sin prohibir ni prescribird, y
aunque, eventualmente, se dé algunos instrumentos con los interdictos y la prescripcion, tiene
la funcién esencia de responder a una realidad que anule el problema. Anule, limite, frene o
regule (Foucault, 2006; Marcuse, 1987). La ley trabaja en el ambito imaginario (Luna, 2017).
Imagina lo negativo. La disciplina trabaja en lo complementario de la realidad. La disciplina

trabaja en si misma a través de una serie de andlisis y disposiciones especificas, hacer que sus
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dispositivos actien unos con respecto a otros (Galli, 2013; Foucault, 2006; Marcuse, 1987;
Berger, 1971).

La politica no se despega del juego de la realidad (Lund, 2016; Bringel, 2020;
Swyngedouw, 1997; Camp, 2018; Bustamante; Sanchez, 2012; Malheiros, 2002; Nel-Lo,
2021). Esta profundamente ligada al principio general del capitalismo, el juego dejar que la
gente haga y las cosas pasen. Dejar hacer, pasar y transcurrir. que la realidad se desarrolle y
marche, siga su curso de acuerdo con las leyes, los principio y los mecanismos que le son
propios. La libertad es un correlato de la introduccion de los dispositivos de seguridad
decantados en la movilidad y en la existencia vial (Galli, 2013; Foucault, 2006; Marcuse, 1987;
Berger, 1971).

En el capitalismo, las formas sociales por excelencia son el Estado y el mercado
(Holloway, 1992; Valenzuela, 2016; Esser; Hirsch 1994; Massey et al., 1998). Se trata de la
escision entre trabajo y politica, entre lo publico y lo privado. El concepto que trata de mediar
es el de derechos (Galli, 2013). La norma que permite la indisciplina vial tiene un caracter
primariamente prescriptivo. La determinacion y el sefialamiento de lo normal; y, lo anormal
resultan posibles con respecto a esa norma postulada (Galli, 2013; Foucault, 2006; Denton;

Massey, 1988; Oliveira; 1993; Berger, 1971; Marcuse, 1983).
7 Conclusiones

La primera conclusion es consultarse se analizé (El concepto de espacio y los
accidentes viales por descuido como un efecto del Estado y su gubernamentalidad? ;Es la
gubernamentalidad un proceso superior al Estado? ; Este ultimo representa una pastoral y no un
calculo racional dominado por la técnica de la estadistica y la observacion poblacional? ; Donde
queda la espacialidad accidentada de la CDMX en la gubernamentalidad, el Estado y la
pastoral?

La ciudad unidimensional, como mercado, es también el espacio. Lugar de revuelta,
la ciudad, foco infeccioso. Accidentes y decesos que conducen a enfermedad, lesiones y
muertes. La solucidon cosmética de estos problemas, que impulsa la gobernabilidad, poder que
se ejercer para aplicar dispositivos que propicien la maxima ganancia, aseguradoras, servicios
hospitalarios, financieros, farmacéuticos, terapéuticos, control de dafios. Condicionan el

monopolio de la tecnologia, a través de eufemismos.
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En consecuencia, la poblacion disciplinada, lesionada, herida y muerta de la CDMX
es el centro de la instrumentacion del poder que se ejerce de manera refinada y sofisticada. El
Estado junto con el mercado, a través de la ideologia y educacion alienada se empefio en la
produccion del tiempo. Proyecto maestro. Como parte de éste, las disciplinas integradas a la
objetivacion juridica y plausibilidad de los subditos quienes solo recitan credos, catecismos e
himnos de equipos de futbol.

El puntal inici6 con la guia de las almas y los cuerpos, la conducta de seguridad no
tiende a la justicia, sino a la moral, pero desigual, porque hay algunas personas que tienen
formacion e integran los cuidados a la ciudad. La vanguardia, se encuentra en el orden cuya
infraestructura se fundamenta en la economia. Su principio es hacer dentro de los
conglomerados citadinos accesibles por mecanismos de circulacion de paga, para que no pierda
el maximo de horas en la congestion vial.

El gobierno del la CDMX no ha podido deslindarse de la identidad con el rol
alienado impuesto, conducir la politica para gobernar a través de la obediencia, la palabra, las
relaciones y las formas que alejaran del territorio y el mundo, operacidon biopolitica, para
controlar, no para prevenir los accidentes, decesos, lesiones y la hostilidad contra la vida feliz.

Es imprescindible sefialar que la escuela de Frankfurt concibié como institucion
fundamental, primera, nueva, mejor y heredera de la pastoral religiosa a la estructura del Estado,
a través de los siglos ha refinado su poder para fomentar en la poblacion vigilancia policial y
en el territorio seguridad. La razoén de estado es resolver los problemas de las relaciones
sociales, clases y cosas. El gobierno es la mejor forma. Encontramos adjetivos como una accion
politica precisa, propia de su posibilidad para ejercer la voluntad en una relacion social.

Por tal motivo las relaciones sociales de intercambio son mediadas por el Estado
quien establece su razon como manera de poder politico y pastoral. Impone la ley, fuerza, a
través de la policia.

El problema del gobierno es la poblacion por lo tanto ha desarrollado una técnica
infalible como mecanismo de seguridad, el arte de la estadistica. Dicha informacion le permite
erigirse como pastor de un rebafio cuyas ovejas se disciplinan, enajenan, porque la razén de
Estado no es prevenir ni resolver los problemas sino controlar. El gobierno como principio
categorico. A través de dicha logica contienen cualquier golpe de estado que pudiera surgir del

pueblo.
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En la ciudad unidimensional son tres las capas de la vida social que se atan al
trabajo:

1) Las formas de pensamiento alienado se someten al progreso y a la forma técnica
de la vida.

2) La realidad estd estructurada por el capitalismo, por la produccion, por la
represion de la conducta que es evaluada y puede ser juzgada por la ley.

3) Paraddgicamente, la productividad se convierte en destruccion a través del

tiempo, lo que en afios pasados, contrariamente, se denomino destruccion creativa.

De esta manera el vector que rige los accidentes viales en la CDMX es:

Ciudad->Dominacion->Productividad->Enajenacion->Capital->Destruccion

>Naturaleza->Hombre

El fin de la ciudad, desigualdad y humanidad no se satisface con acciones
cosméticas, pese a que los cuidados estan subsumidos en actividades cotidianas en todos los
desplazamientos de la Ciudad de México. Nos sometemos a la produccion pacifica de los
medios de destruccion. La técnica enquistada del despilfarro, enajenados o mejor dicho
educados para la defensa que deforma a los defensores y aquello que defienden.

El desdoblamiento de la produccion, distribucidn, intercambio y consumo se refina
a través de la técnica del trabajo y de los procesos, mecanizacidon, automatizacién, manejo
cientifico y su corolario la mercadotecnia, esta ultima atrae el control del cambio tecnologico y
el monopolio. No s6lo eso impone precios. Se caracteriza por la conquista de las fuerzas
sociales centrifugas por la tecnologia.

Las necesidades politicas de la sociedad se traducen en aspiraciones individuales,
satisfaccion que promueve negocios y el bienestar general. Luego, entonces, la estructura
capitalista tiene el monopolio de la razon. Nuestra sociedad funciona desde una posicion de
fuerza. Su productividad destructiva de los deseos y sublimaciones humanas. La paz se

mantiene como lo mencionaron los autores citados por la represion y enajenacion.
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